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Polska-Warszawa: Sieciowy system operacyjny
2014/S 212-375136

Ogtoszenie o udzieleniu zamdéwienia

Dostawy

Dyrektywa 2004/18/WE
Sekcja I: Instytucja zamawiajgca

1.1)

1.2)

1.3)

1.4)

Nazwa, adresy i punkty kontaktowe

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

ul. Wiezowa 8

Punkt kontaktowy: Dziat Zaméwien Publicznych, al. Krakowska 4/6, 02-284 Warszawa
Osoba do kontaktéw: Emilia Ryszkowska

02-147 Warszawa

POLSKA

E-mail: zp@pansa.pl

Faks: +48 225746359

Adresy internetowe:

Ogolny adres instytucji zamawiajgcej: www.pansa.pl

Rodzaj instytucji zamawiajacej

Agencja/urzad krajowy lub federalny

Gtéwny przedmiot lub przedmioty dziatalnosci

Inny: stuzby zeglugi powietrznej

Udzielenie zamoéwienia w imieniu innych instytucji zamawiajgcych

Instytucja zamawiajgca dokonuje zakupu w imieniu innych instytucji zamawiajacych: nie

Sekcija ll: Przedmiot zamoéwienia

11.1) Opis
I1.1.1) Nazwa nadana zaméwieniu
Rozbudowa platformy testowej P_21.
11.1.2) Rodzaj zaméwienia oraz lokalizacja robét budowlanych, miejsce realizacji dostawy lub Swiadczenia
ustug
Dostawy
Kupno
Kod NUTS PL127
I1.1.3) Informacje na temat umowy ramowej lub dynamicznego systemu zakupéw (DSZ)
I1.1.4)  Kroétki opis zamoéwienia lub zakupu
Przedmiotem zamdwienia jest rozbudowa platformy testowej P_21.
[1.1.5)  Wspdlny Stownik Zaméwien (CPV)
32425000
[1.1.6) Informacje na temat Porozumienia w sprawie zamoéwien rzadowych (GPA)
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11.2)
11.2.1)

Zamowienie jest objete Porozumieniem w sprawie zamoéwien rzgdowych (GPA): tak
Catkowita koricowa warto$¢ zamoéwienia (zamowien)

Catkowita koncowa warto$¢ zamoéwienia (zamoéwien)
Wartos¢: 3 850 000 EUR
Bez VAT

Sekcja IV: Procedura

IV.1) Rodzaj procedury

IV.1.1) Rodzaj procedury
Negocjacyjna bez uprzedniego ogtoszenia
Uzasadnienie udzielenia zamoéwienia bez uprzedniej publikacji ogtoszenia o0 zamowieniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej (Dz.U.. UE):
Dyrektywa 2004/18/WE
1) Uzasadnienie wyboru procedury negocjacyjnej bez uprzedniej publikacji ogtoszenia o zaméwieniu w
Dz.U.. UE zgodnie z art. 31 dyrektywy 2004/18/WE
Roboty budowlane/towary/ustugi moga by¢ zrealizowane lub dostarczone tylko przez okreslonego oferenta z
przyczyn:
technicznych,
zwigzanych z ochrong wytacznych praw
Uzasadnienie prawne: art. 67 ust. 1 pkt. 1 lit. a) i b) ustawy Prawo zamowien publicznych — Zamawiajgcy
moze udzieli¢ zamdwienia z wolnej reki, (...) gdy dostawy, ustugi lub roboty budowlane moga by¢ Swiadczone
tylko przez jednego wykonawce: z przyczyn technicznych o obiektywnym charakterze (lit. a) oraz z przyczyn
zwigzanych z ochrong praw wylgcznych, wynikajacych z odrebnych przepiséw (lit. b). Uzasadnienie faktyczne:
Zgodnie z art. 67 ust. 1 ustawy Zamawiajgcy moze udzieli¢ zamowienia z wolnej reki, jezeli zachodzi co
najmniej jedna z okolicznosci wymienionych w niniejszym przepisie. W przedmiotowym postepowaniu zasadne
jest udzielenie zaméwienia w trybie z wolnej reki w zwigzku z okolicznoscia, iz ustuga rozbudowy platformy
testowej systemu PEGASUS 21 w zakresie opisanym w uzasadnieniu moze by¢ wykonana tylko przez jednego
wykonawce z przyczyn technicznych o obiektywnym charakterze, jak tez z przyczyn zwigzanych z ochrong
praw wytacznych, wynikajacych z odrebnych przepiséw. Doktryna méwi, iz aby zastosowac niniejszy tryb
nalezy speic tgcznie dwie przestanki: - przedmiot zaméwienia moze by¢ zrealizowany jedynie przez jednego
wykonawce z przyczyn zwigzanych z ochrong praw wytacznych oraz; - ochrona praw wytgcznych musi wynikaé
Z przepisow ustawowych. Rozbudowa platformy testowej systemu PEGASUS_21 spetnia wyzej wymienione
wymagania. Szczegotowe uzasadnienie faktyczne zastosowania trybu zaméwienia z wolnej reki podano w pkt
VI.2) - 'Informacje dodatkowe' Ogtoszenia o dobrowolnej przejrzystosci ex ante Dz.U. nr 2014/S 063-107248 z
dnia 29/03/2014.

IV.2) Kryteria udzielenia zaméwienia

IV.2.1) Kryteria udzielenia zaméwienia

IV.2.2) Informacje na temat aukcji elektronicznej

IV.3) Informacje administracyjne

IV.3.1) Numer referencyjny nadany sprawie przez instytucje zamawiajaca
AJZ-2224-2/14/2014

IV.3.2) Poprzednie publikacje dotyczace tego samego zaméwienia
Ogtoszenie o dobrowolnej przejrzystosci ex ante
Numer ogtoszenia w Dz.U.: 2014/S 63-107248 z dnia 29.3.2014
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Sekcja V: Udzielenie zaméwienia

V.1) Data decyzji o udzieleniu zaméwienia:
28.7.2014
V.2) Informacje o ofertach
V.3) Nazwa i adres wykonawcy, na rzecz ktérego zostata wydana decyzja o udzieleniu zaméwienia

Indra Sistemas, S.A.

Avenida de Bruselas 35, Alcobendas
28108 Madryt

HISZPANIA

V.4) Informacje na temat wartosci zaméwienia
Poczatkowa szacunkowa catkowita warto$¢ zamdéwienia:
Wartos¢: 10 329 796 PLN
Bez VAT
Calkowita korncowa warto$¢ zamdéwienia:
Wartos¢: 3 850 000 EUR
Bez VAT
V.5) Informacje na temat podwykonawstwa
Przewidywane jest zlecenie podwykonawstwa w ramach zamoéwienia: nie
Sekcja VI: Informacje uzupetniajace
VI.1) Informacje o funduszach Unii Europejskiej
Zaméwienie dotyczy projektu/programu finansowanego ze srodkéw Unii Europejskiej: nie

VI1.2) Informacje dodatkowe:
Uzasadnienie prawne zastosowania trybu udzielenia zamoéwienia:
art. 67 ust. 1 pkt. 1 lit. @) i b) ustawy
Uzasadnienie faktyczne:
Zgodnie z art. 67 ust. 1 ustawy Zamawiajgcy moze udzieli¢ zamowienia z wolnej reki, jezeli zachodzi co
najmniej jedna z okolicznosci wymienionych w niniejszym przepisie.
W przedmiotowym postepowaniu zasadne jest udzielenie zamowienia w trybie z wolnej reki w zwigzku
z okolicznoscig, iz ustuga rozbudowy platformy testowej systemu PEGASUS_21 w zakresie opisanym w
uzasadnieniu moze by¢ wykonana tylko przez jednego wykonawce z przyczyn technicznych o obiektywnym
charakterze, jak tez z przyczyn zwiazanych z ochrong praw wytgcznych, wynikajgcych z odrebnych
przepisow.
Doktryna méwi, iz aby zastosowac niniejszy tryb nalezy spetnic tgcznie dwie przestanki:
— przedmiot zamowienia moze by¢ zrealizowany jedynie przez jednego wykonawce z przyczyn zwigzanych z
ochrong praw wytgcznych oraz;
— ochrona praw wytgcznych musi wynika¢ z przepiséw ustawowych.
Rozbudowa platformy testowej systemu PEGASUS_21 spetnia wyzej wymienione wymagania.
16 wrzesnia 2008 roku Polska Agencja Zeglugi Powietrznej zawarta umowe nr PAZP/08-510/AZHI z firmg Indra
Sistemas S.A. na zakup i wdrozenie, nowego systemu zarzgdzania ruchem lotniczym - PEGASUS 21 (P_21).
Umowe zawarto w wyniku udzielenia zamowienia w trybie z wolnej reki na podstawie art. 67 ust. 1 pkt 1 lit. a i
b ustawy. Zamdéwienie polegato na dokoriczeniu przez firme Indra Sistemas S.A. przedsiewziecia polegajgcego
na opracowaniu i wdrozeniu systemu zarzadzania ruchem lotniczym dla FIR Warszawa wraz z dostawg
urzadzen. Niniejsze postepowanie objete zostato kontrolg uprzednig UZP. Sprawdzeniu podlegaly przestanki
zastosowania trybu z wolnej reki dla tego zamowienia. W wyniku kontroli uprzedniej nie stwierdzono naruszen w
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zakresie prowadzonego postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego (pismo UZP, Departament Kontroli
Doraznej, nr UZP/DKD/TP/223769/18460/08 z dnia 12.09.2008 r.).

Dotychczas Umowa nie zostata w petni wykonana; zakoriczenie jest zaplanowane na jesient 2014 r.

W wykonaniu niniejszej Umowy PAZP zostata wyposazona przez Indre w unikatowy, wykonany na potrzeby
stuzb PAZP system P_21 skiadajacy sie z:

a) komponentéw operacyjnych (podsysteméw operacyjnych) stuzacych do wykonywania funkcji operacyjnych
(zapewnianie stuzb kontroli ruchu lotniczego, informacji powietrznej, zarzadzania przestrzenig powietrzng)

oraz

b) platformy testowej (systemu testowego) pozwalajacej na prowadzenie, w ograniczonym zakresie, szkolen
praktykantow i kontroleréw ruchu lotniczego oraz testéw kolejnych wersji oprogramowania.

Indra Sistemas S.A. jest autorem catos$ci oprogramowania systemowego (pracy urzadzen komputerowych) oraz
funkcjonalnosci ATM (aplikacje operatora/kontrolera ruchu lotniczego, informatora FIS, operatora zarzgdzania
przestrzenig powietrzng). Kompleksowo$¢ konfiguraciji systemu oraz specyfika kodowania oprogramowania

na poziomie algorytméw odpowiedzialnych za poszczegolne funkcje uzytkowe oprogramowania ATM jest
Scisle powigzana zaréwno z samym systemem operacyjnym, obstugujacym konkretne modele urzadzen
komputerowych, jak i z wykorzystaniem parametréw wtasciwych urzadzen, pozwalajgcych na stworzenie
platformy do uruchomienia stabilnego i efektywnego oprogramowania funkcjonalnego ATM, jak tez wchodzgcej
w skiad systemu platformy testowej. Kazdy z producentéw oprogramowania uzytkowego projektuje wlasne
indywidualne rozwigzania programowe pod konkretnie wybrang sprawdzong i przetestowang przez siebie
platforme sprzetowa, tak aby by¢ pewnym wysokiej jakosci ,,produktu koncowego” jakim jest system (komputer,
oprogramowanie systemowe i oprogramowanie aplikacyjne). Przy takich rozwigzaniach systemowych,

jak na skale domeny ATM nie spotyka sie dowolnosci i rozdzielnosci doboru sprzetu komputerowego i
oprogramowania systemowego. Jest jeden zwarty ,organizm”, za ktory z punktu widzenia uzytkownika
konicowego jedynie jedna firma ponosi odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo pracy systemu ATM.

Komponenty operacyjne systemu P_21 stuzg do przetwarzania oraz zobrazowania danych radarowych oraz
planéw lotu na potrzeby kontroli ruchu lotniczego w Polsce, z miejscem instalacji w Warszawie, Poznaniu,
Gdansku, Krakowie, Katowicach, Rzeszowie, Szczecinie, Wroctawiu, todzi oraz Bydgoszczy.

Obecnie uzywana przez PAZP platforma testowa systemu P_21 jest integralng czescig systemu P_21, tak

jak pozostate komponenty systemu P_21, zostata wykonana na potrzeby polskich stuzb zarzgdzania ruchem
lotniczym, zgodnie z wytycznymi przekazanymi przez polskich kontroleréw ruchu lotniczego.

Wymagania funkcjonalne dotyczace platformy testowej systemu P_21 ujeto w Zatgczniku nr 1 do Umowy
PAZP/08-510/AZHI, rozdziat 2.2 pt. ,Funkcjonalno$é platformy testowe]” dotyczacej zakupu nowego systemu
kontroli ruchu lotniczego PEGASUS_21. W zatgczniku okres$lono, ze przeprowadzenie symulacji i ¢wiczenia
odbywac sie bedg w zdefiniowanym w sesji Srodowisku nasladujgcym rzeczywiste warunki operacyjne kontroli
ruchu lotniczego. Ustalono réwniez, ze konsole, monitory oraz dostepne funkcje beda identyczne z opisanymi
w Srodowisku operacyjnym. Rozpoczecie oraz zakonczenie ¢wiczenia kontrolowane beda przez instruktora
majacego mozliwos¢ przerwaé ¢wiczenie i odtworzy¢ czynnosci praktykanta. Cwiczenia bedzie mozna wznowié¢
od miejsca, w ktérym je przerwano. Lot statku powietrznego bedzie adekwatny do scenariusza ¢wiczenia.
Pseudopilot bedzie mégt wprowadzi¢, zgodnie z instrukcja praktykanta, zmiany w nawigacji oraz trajektorii
statku powietrznego. Funkcje wewnetrznego i zewnetrznego wsparcia bedg emulowane poprzez odpowiednie
wewnetrzne sektory oraz zewnetrzne organy ATS koordynujace loty z praktykantem. W zaleznosci od
konfiguracji sektoréw zdefiniowanej w sesji, koordynacja taka moze odbywac sie za posrednictwem komunikacji
glosowej. Dodatkowo, zgodnie z parametrami ¢wiczenia generowane bedg warunki pogodowe w formie rejonéw
opadow atmosferycznych. Przewidziano réwniez ¢wiczenia na wielu sektorach kontroli ruchu lotniczego oraz
réwnolegte prowadzenie r6znych ¢wiczen bedacych pod nadzorem jednego prowadzacego.
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Jednakze, pomimo tak zdefiniowanych wymagan funkcjonalnych, zakupiona konfiguracja platformy testowej
systemu P_21 oraz niezaleznie do tego nabyta przez PAZP ilos¢ licencji dla stanowisk testowych stajg sie
niezaleznie od siebie niewystarczajgce dla zmieniajacych sie obiektywnie potrzeb PAZP w tym zakresie,
wynikajgcych z:

1. Koniecznosci zapewnienia wiekszej pojemnosci polskiej przestrzeni powietrznej. Jednym ze wskaznikow
pozwalajgcym na ocene stopnia zapewnienia wymaganej pojemnosci przestrzeni powietrznej jest srednie
opo6znienie ATFM (ATFM - zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego) na trasie przypadajace na lot.

Komisja Europejska ustalita, ze dla UE w roku 2014 wskaznik ten bedzie wynosit 0,5 min/lot. W wykonaniu
europejskiego celu PAZP w ,Planie piecioletnim na lata 2014 — 2018” przyjeta warto$é 0,48min/lot dla roku 2014
i dalsze jego obnizenie w roku 2015 do 0,26 min/lot. Osiggniecie ww. wielkosci referencyjnych jest mozliwe
jedynie pod warunkiem zwiekszenia pojemnosci polskiej przestrzeni powietrznej poprzez implementacje
pionowego jej podzialu, co jest zalezne od mozliwosci zapewnienia odpowiedniej liczby profesjonalnie
wyszkolonych, tj. przygotowanych do nowego, bardziej intensywnego modelu obstugi operacyjnej kontrolerow
ruchu lotniczego.

2. Koniecznos$ci wdrozenia pionowego podziatu polskiej przestrzeni powietrznej. Koniecznos¢ implementacji
pionowego podziatu polskiej przestrzeni wynika z potrzeb zapewnienia odpowiedniej, do wzrostu ruchu
lotniczego, pojemnosci przestrzeni przy zachowaniu aktualnego poziomu bezpieczenstwa operaciji lotniczych.
Wdrozenie pionowego podziatu przestrzeni bedzie zmiana operacyjna w systemie kontroli ruchu lotniczego,
wymagajgcg od kontroleréw ruchu lotniczego nabycia nowych umiejetnosci w zakresie technik pracy,

zasad koordynacji, zmiany w przestrzeni powietrznej, a takze zmian w systemie P_21. Wprowadzenie

takiej zmiany operacyjnej musi by¢ poprzedzone odpowiednim szkoleniem, z wykorzystaniem symulatora,
ktorego funkcjonalnos¢ jest w petni spéjna z funkcjonalnoscig systemu operacyjnego, co wynika z wymagan
bezpieczenstwa dla wdrazania zmian w systemie funkcjonalnym ATM. Brak takiego narzedzia wyklucza
mozliwos¢ wdrozenia pionowego podziatu przestrzeni w zwigzku z brakiem mozliwosci szkolenia kontroleréw na
systemie operacyjnym (w Srodowisku operacyjnym) ze wzgledéw bezpieczenstwa.

3. Koniecznosci zapewnienia bezpieczenstwa ruchu lotniczego w sytuacjach awarii podstawowego systemu
zarzgdzania ruchem lotniczym P_21 uzytkowanego operacyjnie dla celéw zapewniania kontroli obszaru i
zblizania Warszawa. W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu lotniczego kazdy system ATM wykorzystywany
operacyjnie posiada zdublowane serwery, pozwalajgce na niezauwazalne dla kontrolera ruchu lotniczego
przejecie pracy podstawowego urzadzenia przez zapasowy w chwili awarii tego pierwszego. Jednak sg
przypadki gdy takie rozwigzanie nie jest wystarczajgce. Dla takich sytuacji, instytucje petnigce ustugi kontroli
ruchu lotniczego sa zobowigzane posiada¢ procedury awaryjne (procedury ,contingency”), zapewniajgce
bezpieczenstwo operacjom lotniczym wykonywanym w czasie awarii systemu ATM. Podstawowym warunkiem
skutecznosci tych procedur jest wykorzystanie, utrzymywanych w gotowosci operacyjnej, systemow
zapasowych (systemy ,contingency”), ktore sg ,kopig” systeméw podstawowych. Systemy te zazwyczaj
posiadajg duzo mniejszg liczbe stanowisk pracy kontrolera ruchu lotniczego; ilos¢ ta wynika z procedur
awaryjnych. W przypadku krytycznej awarii dotyczgcej oprogramowania lub komunikacji sieciowej poszczegoélne
regionalne osrodki zblizania (Gdansk, Krakéw, Poznan) wykorzystuja - zgodnie z procedurg contingency -
systemy lokalne (tj. systemy, z ktérych korzystano przed wprowadzeniem centralnego systemu P_21). ACC i
APP Warszawa nie sg wyposazone w niezalezny system zapasowy.

4. Wykonania zalecen EUROCONTROL i organéw nadzorujgcych dziatalno$é PAZP w zakresie szkolenia na
symulatorze typu ,site-specific”. Szkolenie na symulatorze ,site-specific” jest zalecane przez EUROCONTROL
w ,Specification for the ATCO Common Core Content Initial Training” oraz w opiniach Urzedu Lotnictwa
Cywilnego (pismo stanowi zatgcznik do protokotu), nadzorujgcego prawidtowos¢ proceséw wdrazania

zmian w systemie funkcjonalnym zarzadzania ruchem lotniczym (ATM), kierowanych do Kierownictwa
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PAZP. Wiedza i umiejetno$ci nabyte na symulatorze ,site —specific” odzwierciedlajagcym technologie pracy
kontrolera ruchu lotniczego zostaty uznane przez organy nadzorujace i kierownictwo PAZP za najszybszg i
najbezpieczniejszg forme adaptacji przysztego kontrolera ruchu lotniczego do warunkéw Srodowiska pracy;
pozwalajgc jednoczesnie na bardziej dynamiczny i efektywny proces szkolenia OJT oraz na zapewnienie
ptynnego i racjonalnego procesu dostepnosci personelu do zmieniajgcych sie warunkéw ruchu powietrznego.
Urzad Lotnictwa Cywilnego podkreslit, ze ,mozliwos¢ uzycia symulatora odzwierciedlajacego w stosunku 1:1
obecnie uzytkowany przez PAZP system operacyjny P_21 w programie szkolen kontroleréw ruchu lotniczego,
w sposoOb znaczacy podniesie poziom bezpieczenstwa oraz jakosci zapewniania stuzb ruchu lotniczego w FIR
Warszawa, poprzez mozliwo$¢ gruntownego zapoznania personelu operacyjnego z systemem operacyjnym
P_21 w zakresie dostepnych funkcji w symulowanych warunkach oraz przetrenowania roznorodnych,
nietypowych scenariuszy postepowania w sytuacjach awaryjnych” (zat. nr 1).

Analiza mozliwosci wykorzystania obecnej platformy testowej P_21 w kontekscie wynikajacych w
zasygnalizowanych powyzej aktualnych i determinowanych wykonywaniem zadan ustawowych przez PAZP
potrzeb wskazuje, ze:

— testowania trajektorii lotu w wielosektorowej konfiguracji przestrzeni powietrznej,

— w zakresie funkcjonalnosci symulatora obecnej platformy testowej, nie jest mozliwe szkolenie z technologii
pracy, w tym kontroli z podziatem pionowym sektoréw ACC oraz koordynacji prowadzonej miedzy r6znymi
organami ATS.

— aktualnie wykorzystywana platforma testowa nie nadaje sie do symulacji zmian w przestrzeni powietrznej;
— obecna konfiguracja platformy testowej oparta na tych samych serwerach moze powodowac zagrozenie
wzajemnego zakidcenia pracy podczas prowadzenia testéw nowego oprogramowania i szkolen,

— obecna platforma testowa nie moze by¢ uzyta jako system zapasowy w przypadku krytycznej awarii
dotyczacej oprogramowania lub komunikacji sieciowej systemu podstawowego pracujgcego w trybie
operacyjnym (dalej okreslane jako ,,do celéw contingency”)

Aktualna platforma testowa systemu P_21 sktada sie z pojedynczego zestawu podstawowych serweréw (brak
redundanciji serwerow, brak RDCU TX), jednego stanowiska do zasilania stanowisk kontrolerskich w sztuczne
dane (ATG, Air Traffic Generator), dwoch stanowisk pseudopilotéw oraz czterech pojedynczych stanowisk
kontrolerskich (tj. cztery stanowiska platformy testowej pracujg jako cztery niezalezne sektory, a nie — jak

w systemie gtéwnym — dwa sektory dwustanowiskowe). W zakresie prowadzenia szkolen dla kontrolerow
ruchu lotniczego niezbedne minimum do prowadzenia éwiczenh obejmujgcych elementy technologii pracy, w
planowanym jeszcze w 2014 r. do wprowadzenia, podziale pionowym przestrzeni powietrznej to 10 stanowisk,
przy zatozeniu mozliwosci zmiany przydziatu stanowisk do sektoréw w zaleznosci od charakteru danego
éwiczenia, tzn. zdefiniowania sektora jako pojedynczego stanowiska lub pary. Na 10 stanowiskach mozna
prowadzi¢ ¢wiczenie obejmujgce 5 sektorow petnych, w ukladzie Planning-Executive, lub 10 obsadzonych
pojedynczo, gdzie nacisk bedzie potozony na wspotprace pomiedzy poszczegélnymi sektorami.

Na jednym ze stanowisk platformy testowej systemu P_21 jest jednoczesnie zainstalowana pojedyncza
aplikacja paskéw elektronicznych (EFS), podczas gdy wymagana przez wzrost operacji lotniskowych
konfiguracja stanowisk kontroli lotniska (TWR) to trzy stanowiska.

Serwery na systemie testowym pozwalajg uruchomié cztery czeSciowo niezalezne sesje testowe. Przy uzyciu
jednego zestawu serwer6w mozna ha czesci stanowisk uruchomic¢ éwiczenie, a jednoczes$nie obserwowacd
rzeczywisty ruch na pozostatych stanowiskach. Ze wzgledu na ograniczong liczbe stanowisk ta opcja nie byta
dotychczas przydatna. Opcja sesji réwnolegtych nie pozwala tez uruchomi¢ dwéch niezaleznych symulaciji.
Uzyskana w wyniku zamdwienia rozbudowa platformy testowej systemu P_21 zlikwiduje ww. negatywne
zjawiska oraz pozwoli na osiggniecie nastepujacych celow:
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1. Zapewnienie funkcji szkoleniowych. Przygotowanie i realizacje dziatan zapewniajgcych profesjonalne
wyszkolenie praktykantéw i kontroleréw ruchu lotniczego w obliczu wprowadzenia w FIR Warszawa

pionowego podziatu przestrzeni powietrznej. Rezultatem rozbudowy platformy testowej systemu P_21 w

tym zakresie bedzie osiggniecie przez nig funkcjonalnosci symulatora ,site-specific” (odwzorowujgcego

1:1 system operacyjny), ktéra bedzie mogta by¢ w petni wykorzystana w procesie szkolenia niezaleznie od
uzytkowania pozostatych funkcji platformy testowej. W wyniku wykonania zamowienia nastgpi maksymailna
unifikacja stanowisk szkoleniowych z funkcjonalnoscig pracujgcego operacyjnie systemu P_21, (w zakresie
Human Machine Interface - HMI, prezentacji statych i dynamicznych elementéw zobrazowania radarowego,
procesowania planu lotu i trajektorii, sposobu dziatania Safety-Net, narzedzi Cisco, alertéw i systemu tgcznosci).
Rozbudowa platformy testowej systemu P_21 pozwoli na osiggniecie nowej jakosci i wiekszej efektywnosci
procesu szkoleniowego w Osrodku Szkolenia Lotniczego PAZP zapewniajgcej europejskie standardy
wyszkolenia stuzb obstugi przestrzeni powietrznej FIR Warszawa, zgodnie z zaleceniami EUROCONTROL

i Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz pozwalajgcej na optymalng i adekwatng do zwiekszajgcego sie ruchu
lotniczego dostepnos¢ kadry instruktorskiej oraz kontroleréw ruchu lotniczego.

Rozbudowa platformy testowej w zakresie funkcji szkoleniowych przyniesie wymierne oszczednosci. Cena
jednorazowego przeszkolenia kontroleréw ruchu lotniczego z technologii pracy z pionowego podziatu
przestrzeni powietrznej w ofercie przestanej do PAZP przez niemiecka firme DFS w listopadzie 2013 r. jest
bliska 2 milionéw euro.

2. Zapewnienie funkcji testowych. Poza celami szkoleniowymi rozbudowa platformy testowej sytemu P_21
zapewni funkcje testowe polegajgce na biezacym diagnozowaniu przyczyn, raportowanych przez kontrolerow
ruchu lotniczego, usterek w oprogramowaniu, walidacji i oceny skutkéw zmian w bazach danych, testéw
potgczeniowych z partnerami zagranicznymi, testowania kolejnych wersji oprogramowania oraz oceny
wprowadzanych do nich zmian. Ztozono$¢ nowo wdrozonego systemu operacyjnego P_21, a takze wynikajace
Z niej ciagte zmiany w oprogramowaniu, bedace nie do przewidzenia w momencie podpisywania umowy z Indra
Sistemas wykazaty, ze platforma testowa jest wykorzystywana w sposb permanentny do celéw testowych
przy wprowadzaniu kolejnych poprawek i modyfikacji. Taki stan uniemozliwia wykorzystanie platformy testowe;j
w obecnej konfiguracji do innych celéw w tym w procesie szkolen, nawet gdyby zostat rozbudowany o nowe
licencje, gdyz problem moze rozwigzac tgczne zwiekszenie stanowisk i zmiana ich konfiguracji. Jednoczes$nie
identyfikowana jest potrzeba jej ciggtego wykorzystywania do celéw przyszitych testéw i upgrade 'éw. Obecnie
instalacja korekt oprogramowania oraz nowych wersji musi odbywac sie na pracujgcym systemie, poniewaz dla
osrodka kontroli obszaru (ACC) jest to jedyny dostepny system. Sposaéb instalacji i ograniczenia funkcjonalne
w trakcie procedury instalacji sa kazdorazowo, niezaleznie definiowane we wspotpracy z producentem w
zaleznosci od rodzaju wprowadzanych zmian. Wplyw takiej operacji na prace kontroleréw jest bardzo duzy, a
skutki pomyiki przy wykonywaniu takiej procedury w zakresie ACC moga by¢ bardzo powazne, stad nie ma
mozliwosci wykonania tych czynnosci na innym, wykorzystywanym bezposrednio w kontroli ruchu lotniczego
komponencie systemu.

3. Zapewnienie procesu bezpiecznej aktualizacji baz danych. Podobna sytuacja wystepuje podczas aktualizacji
baz danych operacyjnie pracujgcego systemu P_21 zwigzanej z implementacjg zmian w informacjach
lotniczych w cyklu AIRAC (AIRAC - regulacja i kontrola rozpowszechniania informacji lotniczej). Zapewnienie
ciggtosci i niezawodnosci pracy podczas wprowadzania zmian AIRAC i aktualizacji oprogramowania systemu
operacyjnego P_21 jest jednym z podstawowych celéw rozbudowy platformy testowej systemu P_21. W
przypadkach opisanych w pkt 2 i 3, w zaleznosci od charakteru wprowadzanych zmian, konieczna jest czasowa
degradacja systemu pracujgcego operacyjnie co wptywa negatywnie na pojemnos¢ przestrzeni powietrznej

i bezpieczenstwo ruchu lotniczego. Rozbudowana platforma testowa posiadajaca funkcje pracy w trybie
operacyjnym pozwoli na zlikwidowanie tego negatywnego zjawiska.
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4. Symulacje zmian w przestrzeni powietrznej oraz w technologii pracy. Symulacje zmian w przestrzeni
powietrznej oraz w technologii pracy stuzb zarzgdzania ruchem lotniczym sa funkcjami, ktére bedzie

mozna realizowac po rozbudowie platformy testowej; aktualnie wykorzystywana platforma nie posiada

takich mozliwosci. Brak takiego narzedzia zmusza PAZP do poszukiwania mozliwosci poddania walidacji
Zmiany w przestrzeni powietrznej i technologii pracy w zewnetrznych (poza granicami Polski) osrodkach
eksperymentalnych, ktére posiadajg potencjat techniczny umozliwiajgcy odtworzenie funkcjonalnosci systemu
P_21 (w Eurocontrol Experimental Centre Bretigny we Francji, Centre Research Development and Simulation
na Wegrzech, w Niemczech — Deutsche Flugsicherung GmbH, Eurocontrol — Institut Air Navigation Services w
Luxemburgu).

Rozbudowa platformy testowej systemu P_21 do postaci pozwalajgcej na prowadzenie symulacji zmian w
przestrzeni powietrznej to milionowe oszczednosci dla PAZP. Przyktadowo, symulacja wykonana w kwietniu
2013 r. w Eksperymentalnym Centrum Eurocontrol w Bretigny kosztowata PAZP ponad 2,2 miliona ztotych.

5. Zapewnienie ,contingency” dla ACC i APP Warszawa. Rozbudowa platformy testowej systemu P_21 ma
rowniez na celu osiggniecie mozliwosci jej wykorzystania do celéw ,contingency” w przypadku krytycznej awarii
dotyczacej oprogramowania lub komunikacji sieciowej systemu P_21 pracujacego operacyjnie. Jak wczesniej
opisano w niniejszym pismie ACC i APP Warszawa nie sg wyposazone w niezalezny system zapasowy.

6. Rownolegte, niezalezne sesje. W celu osiggniecia optymalnego wykorzystywania rozbudowana platforma
testowa systemu P_21 musi zapewnia¢ prace w réwnolegtych niezaleznych sesjach, tj. dynamicznego
rozdzielenia stanowisk na grupy i realizacji ¢wiczen niezaleznie w kilku sesjach. Dysponujac, po wykonaniu
zamowienia, 20 stanowiskami pracy kontroleréw ruchu lotniczego (cwp) bedzie mozliwe przydzielenie
okres$lonej liczby stanowisk do okreslonego ¢wiczenia (np. odpowiednio 2, 6, 4, 3, 5) i prowadzenie
réwnolegltych éwiczen w kilku sesjach np. ¢wiczenia kontroli zblizania Krakéw — 2cwp, kontroli obszaru
Warszawa - 6¢cwp, symulacije przestrzeni powietrznej TMA Warszawa (np. SID, STAR) — 4cwp, koordynacje
stanowisk TWR z wykorzystaniem EFS — 3cwp, symulacje/sprawdzanie zmian w technologii pracy kontroli
ruchu lotniczego — 5cwp. Przy czym sesja okresla kontekst operacyjny opisany za posrednictwem struktur
przestrzeni powietrznej, geograficznie, konfiguracji i zaleznosci pomiedzy organami ruchu lotniczego itp.
Cecha odwzorowania systemu pracujgcego operacyjnie w systemie zapasowym (a taka role ma petié
platforma testowa) jest nieodzowna zaréwno z punktu widzenia bezpieczenstwa lotoéw jak i efektywnosci pracy
kontrolera ruchu lotniczego. Stanowiska pracy systemu zapasowego nie moga réznic¢ sie od istniejacych w
systemie operacyjnym; musi by¢ zachowana ich wymiennos¢. Praca w trybie ,contingency” na identycznych
do operacyjnych stanowiskach pracy daje pewnos$¢ utrzymania wczesniej wyksztatconych odruchow, ktére

w warunkach stresu i wymaganej od kontrolera szybkosci dziatania moga mie¢ decydujace znaczenie dla
bezpieczenstwa ruchu lotniczego. Stad bezwzgledna konieczno$¢ zapewnienia jednorodnosci nie tylko
oprogramowania, ale i sprzetu, co powoduje koniecznos¢ rozbudowy systemu tak w warstwie programistycznej,
jak tez sprzetowej (niezaleznie do znikomego udziatu takiego sprzetu w catosci wartosci realizowanego

w wyniku rozbudowy platformy testowej systemu P_21) w oparciu dostawy sprzetu, oprogramowania i

ustug integracyjnych od jednego wykonawcy. W tym przypadku Wykonawcy Indra Sistemas S.A., ktora jest
autorem catosci oprogramowania systemowego (pracy urzadzen komputerowych) oraz funkcjonalnosci

ATM (aplikacje operatora/kontrolera ruchu lotniczego, informatora FIS, operatora zarzadzania przestrzeniag
powietrzng). W sktad tego oprogramowania wchodzi réwniez platforma testowa systemu P_21. Kompleksowo$¢
konfiguracji systemu oraz specyfika kodowania oprogramowania na poziomie algorytméw odpowiedzialnych
za poszczegolne funkcje uzytkowe oprogramowania ATM jest $cisle powigzana zardwno z samym systemem
operacyjnym, obstugujagcym konkretne modele urzgdzen komputerowych, jak i z wykorzystaniem parametrow
whasciwych urzadzen, pozwalajgcych na stworzenie platformy do uruchomienia stabilnego i efektywnego
oprogramowania funkcjonalnego ATM. Kazdy z producentéw oprogramowania uzytkowego projektuje wiasne
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indywidualne rozwigzania programowe pod konkretnie wybrang, sprawdzong i przetestowang przez siebie
platforme sprzetowa, tak aby by¢ pewnym wysokiej jakosci ,,produktu koncowego” jakim jest system (komputer,
oprogramowanie systemowe i oprogramowanie aplikacyjne). Przy takich rozwigzaniach systemowych,

jak na skale domeny ATM nie spotyka sie dowolnosci i rozdzielnosci doboru sprzetu komputerowego i
oprogramowania systemowego. Jest jeden zwarty ,,organizm”, za ktory z punktu widzenia uzytkownika
koncowego jedynie jedna firma ponosi odpowiedzialno$¢ za bezpieczernstwo pracy systemu ATM.
Wymagania funkcjonalne zawarte w Zatgczniku nr 1, Umowy PAZP/08-510/AZHI, rozdziat 2.2 pt.
»Funkcjonalnos¢ platformy testowej” dotyczacej zakupu nowego systemu kontroli ruchu lotniczego
PEGASUS 21, daly pewnos¢, ze obecne oprogramowanie platformy testowej gwarantuje petne odwzorowanie
systemu operacyjnego P_21. Co wiecej, przyszie, réwnolegte modernizacje systemu P_21 pracujgcego
operacyjnie i platformy testowej realizowane przez firme Indra Sistemas S.A. zapewniajg ich zgodnos¢ w
przysztosci.

Z opisanych powyzej przyczyn rozbudowe platformy testowej systemu P_ 21 zaplanowano powierzy¢
dotychczasowemu wykonawcy Sytemu P_21, poprzez:

a) Zwiekszenie ilosci dostepnych licencji serwerowych i stanowiskowych platformy testowej (zakup od Indry);
b) Odtaczenie 12 stanowisk kontrolera ruchu lotniczego (CWP) od operacyjnie pracujgcego systemu P_21
(wskazanych przez PAZP - dostarczonych w ramach Umowy PAZP/08-510/AZHI);

¢) Zmiane oprogramowania CMD (Control Monitoring Display) systemu P_21 pracujgcego operacyjnie —
usuniecie stanowisk CWP odtgczonych od systemu;

d) Przeniesienie ww. stanowisk z Sali operacyjnej Centrum Zarzgdzania Ruchem Lotniczym do pomieszczenia
przeznaczonego dla rozbudowanej platformy testowej systemu P_21;

e) Wigczenie ww. stanowisk do platformy testowej;

f) Przeniesienie licencji z systemu pracujgcego operacyjnie na platforme testowa;

g) Zakup dodatkowego sprzetu i ustug w firmie Indra Sistemas S.A.;

h) Integracje sprzetu i stanowisk okreslonych w pkt b oraz dodatkowego sprzetu i ustug zakupionych w firmie
Indra Sistemas S.A.

Zgodnie z kontraktem z firmg Indra Sistemas S.A., platforma testowa zostala osadzona na nastepujacym
sprzecie, tj:

a) Surveillance Data Processing /SDP/ 1,

b) Flight Data Processing /FDP/ 1,

¢) Radar Data Conversion Unit /RDCU/ 1,

d) Data Link Server /DLS/ 1,

e) Data Recording Facility /DRF/ 1,

f) stanowisko CMD 1,

g) stanowisko Air Traffic Generator /ATG/ 1,

h) stanowisko TECH Supervisor /TS/ 1,

i) stanowisko Session Manager /SM/ 1,

j) stanowisko Session Preparation /SP/ 1,

k) stanowisko Pseudopilot /PP/ 2,

I) stanowisko Controller: SDD 2Kx2K + FDD 20CD 4,

m) sprzet LAN (Racks, switches, patch panels etc.),

n) Minirack 12U 4

0) ergonomiczny fotel 15,

p) meble: konsole FOCUCS 2; pulpit (H/W oraz stanowisko pracy) 4.

04/11/2014 S212 Panstwa cztonkowskie - Zamowienie publiczne na dostawy - 9/13
http://ted.europa.eu/TED Udzielenie zamoéwienia - Negocjacyjna bez uprzedniego ogtoszenia
Suplement do Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej



Dz.U./S S212
04/11/2014 Panstwa cztonkowskie - Zamowienie publiczne na dostawy - 10/13
375136-2014-PL Udzielenie zaméwienia - Negocjacyjna bez uprzedniego ogtoszenia

W celu ograniczenia kosztéw i uzyskania petnego odwzorowania stanowisk operacyjnych uznano, ze do
rozbudowy platformy testowej nalezy przeznaczy¢ sprzet tgcznie z licencjami dotychczas zakupiony przez
PAZP od dotychczasowego wykonawcy systemu o tacznej wartoci ponad 1,2 milionéw euro, obecnie
wykorzystywany w pracy operacyjnej przez stuzby ATM w ilosci szesciu dwustanowiskowych konsol (12 cwp) w
pemni wyposazonych (objety gwarancija - realizacja umowy PAZP/08-510/AZHI), a w szczegdlnosci:
Osobowos¢ SO SDD 2Kx2K Wskaznik 21" Konsola

ACC GAT EC 4 4 4 Tak

ACC GAT PLC 4 4 4 Tak

APP (Approach Controller) 1 1 1 Tak

APP PLC 111 Tak

ARR 111 Tak

DEP 111 Tak

SUMA 12 12 12

Do zakupu pozostajg dwie konsole dwustanowiskowe wymienione w pkt 12 ponizszej tabeli oraz pozostaty
sprzet i oprogramowanie umozliwiajace niezalezne wykorzystywanie poszczegdlnych funkcjonalnosci platformy
testowej, jak okreslono ponizej: :

Lp. Opis llos¢

1 SURVEILLANCE DATA PROCESSING /SDP/ 1

2 Flight Data Processing /FDP/ 1

3 Radar Data Conversion Unit /RDCU/ 1

4 Data Link Server /DLS/ 1

5 Data Recording Facility /DRF/ 1

6 CMD position 3

7 SNET Server 2

8 Air Traffic Generator position /ATG/ 1

9 TECH Supervisor position /TS/ 1

10 Session Manager position /SM/ 1

11 Exercise Preparation and Planning /EPP/ 2

12 Pseudo-Pilot position /PP/ 16

13 Full consol configuration CWP (2xEC 2xCC) 2

14 EFS position 3

15 LAN Equipment set (Racks, switches, patch panels cabling, etc...) 1

16 Minirack 12U 2

17 Desk (H/W and working positions) 21

W celu uzyskania nalezytej doktadnosci, obiektywizmu podejmowanych decyzji oraz aby sprosta¢ wymaganiom
zewnetrznych organéw nadzorujacych, PAZP dokonata weryfikacji posiadanych mozliwosci sprzetowo-
programistycznych, technicznych, nadzoru operacyjnego i szkoleniowych oraz przeprowadzita rozpoznanie
rynku. Miedzy innymi oceniono obecnie stosowany w szkoleniu praktycznym symulator MicroNav Limited
(MNL). Os$rodek Szkolenia Lotniczego PAZP oszacowat, ze symulator MNL odzwierciedla system operacyjny
P_21 zaledwie w 20-30% i nawet dokonujac modyfikacji oprogramowania oraz wszystkich jego modutdw nie
zapewni sie petnego odwzorowania systemu operacyjnego P_21. Nie bedzie réwniez mégt by¢ wykorzystywany
do pozostatych celéw okreslonych dla platformy testowej systemu P_21, w tym pracowac w trybie operacyjnym
dla celdw ,contingency”. Symulator MNL zostat zakupiony w trybie konkurencyjnym w 2009 r., juz po zawarciu
kontraktu z firmg Indra Sistemas S.A. na system P_21, ale z kilkuletnig perspektywa szkolenia do pracy na
starym systemie AMS 2000plus.
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Ponadto, podczas badania rynku, stwierdzono brak mozliwosci rozbudowy platformy testowej systemu P_21
wyprodukowanej przez firme Indra Sistemas S.A przez innego wykonawce niz Indra.

PAZP wystata do UFA Inc., Edda Systemas, ALES Automated Aviation Systems, Tern Systems i Indra Systemas
S.A. zapytanie o mozliwos¢ wykonania przedmiotu zamoéwienia ,rozbudowa platformy testowej systemu

P_21" polegajacej na dostawie sprzetu (zgodnie z zalgczong w zapytaniu specyfikacjg), zwiekszeniu ilosci
dostepnych licencji serwerowych i stanowiskowych platformy testowej systemu PEGASUS 21, integracji
sprzetu dostarczonego przez wykonawce oraz sprzetu i stanowisk: szes¢ konsol dwustanowiskowych EC/

CC systemu PEGASUS_21 - w pelni wyposazonych. Zapytanie zwierato wstepne wymagania dla rozbudowy
platformy: utrzymanie na nowych stanowiskach odwzorowanego 1:1 systemu operacyjnego PEGASUS 21

(z mozliwoscia rownolegtego aktualizowania oprogramowania), dostep probek ruchu lotniczego z systemu
operacyjnego PEGASUS 21, mozliwos¢ wykorzystania RDP systemu operacyjnego (realnego ruchu lotniczego)
w symulatorze. Przekazano dodatkowe informacje, ze platforma testowa i system operacyjny PEGASUS 21
jest produkgiji firmy Indra Sistemas S.A, poczatek pracy operacyjnej systemu — 26.11.2013 r., planowane
zakonczenie kontraktu z firmg Indra Sistemas S.A - sierpien 2014 .

Firmy ALES Automated Aviation Systems i Tern Systems nie odpowiedziaty na zapytanie.

Norweska firma Edda Systemas AS (ESAS) zaproponowata w specyfikacji ,eCoach ROM, PANSA, Poland”

z 23.01.2014 r. nie rozbudowe platformy testowej systemu P_21, a potaczenie wlasnej technologii zawartej

w produkcie eCoach z dwoma stanowiskami platformy testowej Indry. Na zapytanie PAZP o mozliwo$é
wykonania zamoéwienia rozbudowa platformy testowej P_21 0 10 CWPs, 16 stanowisk P-Pilots i odwzorowania
1:1 funkcjonalnosci i HMI systemu operacyjnego P_21 odpowiedziata ofertg hybrydy dwustanowiskowego
symulatora, ktéra nie spetnia wymagan PAZP.

ATCSim GmbH spdtka zalezna amerykanskiej firmy UFA z siedzibg w Burlington, USA stwierdzita, ze nie sg w
stanie rozbudowac platformy testowej systemu P_21, wyprodukowa¢ symulator odtwarzajacy 1:1 system P_21
pracujacy operacyjnie wyprodukowany przez Indre. Nie posiadajg ani zobrazowania ani funkcjonalnosci zgodnej
z wymaganiami Indry. Dodatkowo wskazujg, ze wykonanie oferty przedstawionej przez PAZP wymagatoby
zaangazowania rowniez Indry (integracja z systemem operacyjnym P_21 oraz zakup sprzetu).

Powyzsze potwierdza, ze jedynym podmiotem mogacym wykona¢ planowa i niezbedng dla prawidtowego
wykonywania przez PAZP jego obowigzkow ustawowych rozbudowe platformy testowej systemu P_21 jest
dotychczasowy wykonawca systemu P_21 z przyczyn technicznych o obiektywnym charakterze.

Jednoczesnie wykonawca ten jako jedyny jest w stanie wykona¢ ten przedmiot zaméwienia ze wzgledu na
posiadane przez niego prawa autorskie i majgtkowe do wytwarzanego systemu P_21, co wynika Scisle z
zapisow taczacej strony i realizowanej jeszcze Umowy, zgodnie z ktérg (par. 17 i 18) zobligowany jest do
udzielenia stosowanych licencji na dostarczone oprogramowanie, za$ do otrzymanego w wyniku realizaciji
umowy produktu — systemu P_21 nie jest zobligowany do przeniesienia na PAZP praw majatkowych, czy
zaleznych, jak tez kodu/kodéw zrédtowych wykorzystywanego w systemie P_21 oprogramowania. Tym samym
PAZP nie dysponuje zadnymi prawami pozwalajgcymi na jakiekolwiek zmiany w uzytkowanym oprogramowaniu,
szczegolnie w zakresie wymaganym ujawnionymi potrzebami, czy dysponowania tym oprogramowaniem
inaczej niz poprzez jego uzytkowanie.

Nie moze przy tym budzié¢ watpliwo$ci, ze wytwarzany na zindywidualizowane potrzeby PAZP produkt w postaci
systemu P_21 jest systemem informatycznym, za$ w rozumieniu ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie
autorskim i prawach pokrewnych jest utworem i podlega ochronie wynikajgcej z tej ustawy.

Generalng zasadg wyrazong w przedmiotowej ustawie jest fakt, iz ,Jezeli ustawa nie stanowi inaczej, tworcy
przystuguje wytgczne prawo do korzystania z utworu i rozporzgdzania nim na wszystkich polach eksploatacji
oraz do wynagrodzenia za korzystanie z utworu” - art. 17 ustawy.
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W kontekscie przedmiotowego zamoOwienia, ktére dotyczy systemu informatycznego najwazniejszy jest Rozdziat
7 niniejszej ustawy, ktory zawiera przepisy szczegoélne dotyczace programow komputerowych. Art. 74 ust.

1 stwierdza wprost, iz programy komputerowe podlegajg ochronie jak utwory literackie, chyba ze dalsze
przepisy ustawy stanowig inaczej. Natomiast ust. 4 ww. art. mowi, iz autorskie prawa majgtkowe do programu
komputerowego, z zastrzezeniem przepiséw art. 75 ust. 2 i 3, obejmuja prawo do:

1) trwatego lub czasowego zwielokrotnienia programu komputerowego w catosci lub w czesci jakimikolwiek
srodkami i w jakiejkolwiek formie; w zakresie, w ktérym dla wprowadzania, wyswietlania, stosowania,
przekazywania i przechowywania programu komputerowego niezbedne jest jego zwielokrotnienie, czynnosci te
wymagaja zgody uprawnionego;

2) ttumaczenia, przystosowywania, zmiany uktadu lub jakichkolwiek innych zmian

w programie komputerowym, z zachowaniem praw osoby, ktéra tych zmian dokonata;

3) rozpowszechniania, w tym uzyczenia lub najmu, programu komputerowego lub jego kopii.

Za naruszenie praw majgtkowych autorowi przystugujg roszczenia w stosunku do osoby naruszajgcej niniejsze
prawa w postaci m.in.: zaniechania naruszenia, usuniecia skutkbw naruszenia, naprawienia wyrzadzonej
szkody (na zasadach ogdélnych albo poprzez zaptate odpowiedniej sumy pienieznej). W niniejszym przypadku
przepisy art. 75 ustawy o prawie autorskim i prawach pokrewnych nie majg zastosowania, z uwagi na
odmienny zakres wymaganych dla realizacji rozbudowy platformy testowej systemu P_21 ingerencji w warstwe
programistyczna, jak tez koniecznos¢ nabycia licencji, ktérych udzieli¢ moze jedynie jej tworca.

Majac powyzsze na uwadze stwierdzi¢ nalezy, iz rozbudowa platformy testowej systemu P_21 przez inny
podmiot, niz obecnie posiadajgcy prawa autorskie, bytaby naruszeniem praw autorskich w zakresie ,zmiany
uktadu lub jakichkolwiek innych zmian w programie komputerowym...”.

Powyzsze potwierdza takze oswiadczenie wykonawcy Indra Sistemas S.A., w ktérym poza deklaracjg
wykonania rozbudowy wyjasnia takze, ze:

a) System Pegasus_21 stuzacy do przetwarzania oraz zobrazowania danych radarowych oraz planéw lotu na
potrzeby kontroli ruchu lotniczego w Polsce, z miejscem instalacji w Warszawie, Poznaniu, Gdansku, Krakowie,
Katowicach, Rzeszowie, Szczecinie, Wroctawiu, todzi oraz Bydgoszczy, stanowi prace zbiorowg w rozumieniu
Ustawy o Prawach Autorskich i Prawach Pokrewnych z 4 lutego 1994 r. (z pdzniejszymi zmianami.). Indra
Sistemas, S.A. posiada prawa autorskie do oprogramowania systemu Pegasus_21 i jest jedynym producentem
systemu.

¢) Na mocy Artykutu nr 11 Ustawy o Prawach Autorskich i Prawach Pokrewnych, Przedsiebiorstwu przystuguja
wszelkie majgtkowe prawa autorskie do Systemu i Oprogramowania; nie podlegaja one przeniesieniu z dniem
sporzgdzenia niniejszego o$wiadczenia ani przeniesienie takie nie jest intencjg Przedsiebiorstwa.

d) Indra Sistemas, S.A. posiada wytgczne prawo do implementaciji Systemu, dystrybucji Systemu na terytorium
Rzeczypospolitej, do Swiadczenia ustug pomocy autorskiej, modyfikacji kodu zrédtowego, aktualizaciji,
serwisowania oraz pomocy technicznej.

Podsumowanie:

Reasumujac powyzsze w ocenie PAZP na rynku nie istnieje rozwigzanie alternatywne, ktére mogtoby zaspokoic¢
potrzeby PAZP, a rozbudowa platformy testowej systemu P_21 wyprodukowanej przez Indre nie jest mozliwa
do realizacji przez innego wykonawce niz Indra Sistemas S.A. Ze wzgleddéw technicznych i ochrony praw
autorskich okoliczno$¢ ta ma charakter nieprzezwyciezalny.

W zwigzku z ww. przyczynami technicznymi o obiektywnym charakterze oraz zwigzanymi z ochrong praw
wytgcznych, dostawy i ustugi zwigzane z rozbudowa platformy testowej systemu P_21 moga by¢ wykonane
tylko przez jednego wykonawce — Indra Sistemas S.A., co zostalo potwierdzone przy weryfikacji rynku

oraz wprost wynika z oswiadczenia, ktore przedstawita Indra Sistemas S.A. wskazujgcego na wytgcznosé
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do implementacji i dystrybucji systemu na terytorium RP, praw wytgcznych do Swiadczenia ustug pomocy
autorskiej, modyfikacji kodu zrodtowego, aktualizacji, serwisowania oraz pomocy technicznej.

VI.3) Procedury odwotawcze

VI.3.1) Organ odpowiedzialny za procedury odwotawcze

VI.3.2) Skiadanie odwotan

VI.3.3) Zrédto, gdzie mozna uzyskaé informacje na temat sktadania odwotan
V1.4) Data wystania niniejszego ogtoszenia:
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