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Polska-Warszawa: Ustugi przesytu danych
2016/S 090-161827

Ogtoszenie o udzieleniu zaméwienia

Ustugi

Dyrektywa 2004/18/WE
Sekcja I: Instytucja zamawiajaca

1.1)

1.2)

1.3)

1.4)

Nazwa, adresy i punkty kontaktowe

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

ul. Wiezowa 8

Punkt kontaktowy: Dziat Zamowien Publicznych, ul. Gatczyniskiego 2a, 05-090 Raszyn
Osoba do kontaktow: Krzysztof Binkowski

02-147 Warszawa

POLSKA

E-mail: zp@pansa.pl

Faks: +48 225746359

Adresy internetowe:

Ogolny adres instytuciji zamawiajgcej: www.pansa.pl

Rodzaj instytucji zamawiajacej

Agencja/urzad krajowy lub federalny

Gtéwny przedmiot lub przedmioty dziatalnosci

Inny: stuzby Zeglugi Powietrznej

Udzielenie zaméwienia w imieniu innych instytucji zamawiajacych

Instytucja zamawiajgca dokonuje zakupu w imieniu innych instytucji zamawiajgcych: nie

Sekcja ll: Przedmiot zaméwienia

11.1) Opis

[1.1.1) Nazwa nadana zaméwieniu
Wykonanie ustugi udostepnienia PAZP naziemnej infrastruktury komunikacyjnej ARINC przez okres 48 miesiecy
dla potrzeb $wiadczenia przez PAZP ustug tacza danych zgodnie z Rozporzgdzeniem (WE) nr 29/2009 oraz
30/2009 w FIR Warszawa powyzej FL285.

11.1.2) Rodzaj zamoéwienia oraz lokalizacja robét budowlanych, miejsce realizacji dostawy lub Swiadczenia
ustug
Ustugi
Kategoria ustug: nr 27: Inne ustugi
Kod NUTS PL127

I1.1.3) Informacje na temat umowy ramowej lub dynamicznego systemu zakupow (DSZ)

I1.L1.4)  Kroétki opis zaméwienia lub zakupu
Wykonanie ustugi udostepnienia PAZP naziemnej infrastruktury komunikacyjnej ARINC przez okres 48 miesiecy
dla potrzeb $wiadczenia przez PAZP ustug tacza danych zgodnie z Rozporzadzeniem (WE) nr 29/2009 oraz
30/2009 w FIR Warszawa powyzej FL285.
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[1.1.5)  Wspdlny Stownik Zaméwien (CPV)
72318000
11.1.6) Informacje na temat Porozumienia w sprawie zaméwien rzadowych (GPA)
Zamowienie jest objete Porozumieniem w sprawie zamowien rzadowych (GPA): nie
11.2) Catkowita koricowa warto$¢ zamoéwienia (zaméwien)
[1.2.1)  Catkowita kohcowa warto$¢ zaméwienia (zaméwien)
Wartos¢: 1 235 972 USD
Bez VAT
Sekcja IV: Procedura
IV.1) Rodzaj procedury

IV.1.1) Rodzaj procedury
Negocjacyjna bez uprzedniego ogtoszenia
Uzasadnienie udzielenia zamdwienia bez uprzedniej publikacji ogtoszenia o0 zamoéwieniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej (Dz.U.. UE):
Dyrektywa 2004/18/WE
1) Uzasadnienie wyboru procedury negocjacyjnej bez uprzedniej publikacji ogtoszenia o zaméwieniu w
Dz.U.. UE zgodnie z art. 31 dyrektywy 2004/18/WE
Roboty budowlane/towary/ustugi moga by¢ zrealizowane lub dostarczone tylko przez okreslonego oferenta z
przyczyn:
technicznych
Pelne uzasadnienie zostato wskazane w sekcji VI pkt 2.

IV.2) Kryteria udzielenia zaméwienia
IV.2.1) Kryteria udzielenia zaméwienia

IV.2.2) Informacje na temat aukcji elektronicznej
Wykorzystano aukcje elektroniczng: nie

IV.3) Informacje administracyjne

IV.3.1) Numer referencyjny nadany sprawie przez instytucje zamawiajaca
AWZ-2222-20/100/2014

IV.3.2) Poprzednie publikacje dotyczace tego samego zamdéwienia
Ogtoszenie o dobrowolnej przejrzystosci ex ante
Numer ogtoszenia w Dz.U.: 2015/S 157-289666 z dnia 15.8.2015

Sekcja V: Udzielenie zamdéwienia

V.1) Data decyzji o udzieleniu zamoéwienia:
19.4.2016
V.2) Informacje o ofertach
V.3) Nazwa i adres wykonawcy, na rzecz ktérego zostata wydana decyzja o udzieleniu zamoéwienia

ARINC Incorporated
2551 Riva Road
Annapolis

STANY ZJEDNOCZONE

V.4) Informacje na temat wartosci zamoéwienia
Poczatkowa szacunkowa catkowita warto$¢ zamowienia:
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V.5)

Wartosé: 3 840 000 PLN

Bez VAT

Catkowita koncowa warto$é zamowienia:
Wartosé: 1 235 972 USD

Bez VAT

Informacje na temat podwykonawstwa
Przewidywane jest zlecenie podwykonawstwa w ramach zamoéwienia: nie

Sekcja VI: Informacje uzupetniajace

VI.1)

V1.2)

Informacje o funduszach Unii Europejskiej
Zamowienie dotyczy projektu/programu finansowanego ze srodkéw Unii Europejskiej: nie

Informacje dodatkowe:

Uzasadnienie prawne zastosowania trybu udzielenia zamoéwienia:

Art. 67 ust. 1 pkt. 1 lit. a ustawy Pzp tj. ustuga moze by¢ swiadczona tylko przez jednego Wykonawce z
przyczyn technicznych o obiektywnym charakterze.

Uzasadnienie faktyczne:

Zgodnie z przepisami ustawy z 8 grudnia 2006 r. (Dz. U. Nr 249, poz. 1829) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
dalej ,PAZP” jest panstwowg o0sobg prawna, ktéra zapewnia bezpieczna, ciggta, ptynng i efektywna zegluge
powietrzng w polskiej przestrzeni powietrznej przez wykonywanie funkcji instytucji zapewniajgcej stuzby zeglugi
powietrznej, zarzgdzanie przestrzenig powietrzng oraz zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego.
Wykonywanie tego typu zadan z zagwarantowaniem uzytkownikom przestrzeni powietrznej odpowiedniego
bezpieczenstwa nie jest mozliwe bez odpowiednich narzedzi i systemoéw, w tym odpowiednio nowoczesnych

i odpowiadajgcych wyzwaniom wzrastajacego ruchu lotniczego systeméw tgcznosci lotniczej. Systemy

te umozliwiajg zapewnienie komunikacji miedzy uzytkownikami przestrzeni powietrznej (pilotami statkOw
powietrznych), a kontrolerami ruchu lotniczego pracujacymi w naziemnych osrodkach zarzgdzania ruchem
lotniczym. Podczas tej komunikacji wymienianie podlegajg informacje niezbedne do bezpiecznego wykonania
lotow, w szczegdlnosci: zezwolenia na start/ladowanie, trasa, wysoko$¢ oraz predkosé lotu.

Aktualnie w polskiej przestrzeni powietrznej komunikacja miedzy uzytkownikami przestrzeni powietrznej
(pilotami), a kontrolerami ruchu lotniczego realizowana jest tylko z wykorzystaniem analogowego systemu
lacznosci lotniczej (rysunek nr 1).

Rysunek 1. Schemat obecnej komunikacji w relaciji pilot — kontroler na potrzeby ATC w polskiej przestrzeni
powietrznej

Praca analogowego systemu tgcznosci lotniczej polega na transmisji sygnatow mowy w tgczu ,w gore” (,uplink”
czyli kontroler — pilot) oraz w fgczu ,w dot” (,downlink” czyli pilot — kontroler) na jednej czestotliwosci z pasma
118 — 137 MHz, dedykowanej dla danego sektora przestrzeni powietrznej. Zaréwno w tgczu ,w gore”, jak i w
tgczu ,w do6t’ do transmisji sygnatow mowy wykorzystywana jest dwuwstegowa modulacja amplitudy (emisja
A3E). Transmisja ta, realizowana jest poprzez osrodki radiokomunikacyjne rozmieszczone na terenie kraju w
lokalizacjach pokazanych na rysunku 2. Osrodki te w wiekszosci sa wiasnoscig PAZP lub sa dzierzawione przez
PAZP od operatoréw telekomunikacyjnych dziatajgcych na terenie kraju (np. od operatora Emitel).

Rysunek 2. Rozmieszczenie osrodkéw radiokomunikacyjnych analogowego systemu tgcznosci lotniczej na
potrzeby stuzb ATC

Kolorem czarnym na rysunku 2 zobrazowano pracujgce operacyjnie o$rodki radiokomunikacyjne

oraz osrodki bedace w trakcie budowy. Kolorem niebieskim natomiast zobrazowano planowane osrodki, ktére
zostang wybudowane przez PAZP do roku 2020r.

Wzrost natezenia ruchu lotniczego powoduje jednak wzrost liczby potaczen przypadajacych na dang
czestotliwosé, co zwieksza prawdopodobienstwo wystgpienia nieporozumien w komunikacji pilot — kontroler
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na skutek zaktocen i znieksztatcen sygnatow. Jednym z rozwigzan pozwalajgcych utrzymac wysoki poziom
bezpieczenstwa w zarzgdzaniu ruchem lotniczym przy wzroscie liczby obstugiwanych statkéw powietrznych
jest utworzenie dodatkowego kanatu transmisyjnego, w ktéorym komunikacja w tgczu ,w gore” oraz w taczu ,w
dot’ odbywata sie bedzie z wykorzystaniem ustug transmisji danych, tak jak pokazano na rysunku 3. Wdrozenie
takiego rozwigzania zapewni wiec mozliwosé nawiazywania i prowadzenia komunikacji w relacji pilot — kontroler
z wykorzystaniem dwoch niezaleznych kanatéw transmisyjnych (sygnatu mowy i tgcza danych).

Rysunek 3. Schemat komunikacji pilot — kontroler w polskiej przestrzeni powietrznej po wdrozeniu cyfrowego
systemu tgcznosci lotniczej

Do wdrozenia przedmiotowego rozwigzania zobowigzuje Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16
stycznia 2009r. ustanawiajgce wymogi dla ustug tacza danych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.
W art. 1 ust. 3 przedmiotowego Rozporzadzenia zawarto zapis, iz stosuje sie go od dnia 5 lutego 2015r. do
wszystkich lotéw wykonywanych w ramach ogolnego ruchu lotniczego zgodnie z przepisami wykonywania lotéw
wedtug wskazan przyrzgdow w przestrzeni powietrznej powyzej poziomu lotu FL 285, okre$lonej w zatgczniku
| czesé B. W zatgczniku | cze$¢ B zawarto natomiast informacie, iz przestrzen powietrzna, o ktérej mowa w art.
1 ust. 3 obejmuje miedzy innymi FIR Warszawa. Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia
2009r. zobowigzuje wiec PAZP do wdrozenia ustug tacza danych w FIR Warszawa powyzej FL 285 od dnia 5
lutego 2015r.

Art. 3 ust. 1 Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 29/2009 z 16 stycznia 2009 r. zawiera natomiast wymag, by
organy stuzb ruchu lotniczego (czyli PAZP) zapewnialy mozliwos¢ $wiadczenia i wykorzystywania ustug

tacza danych okreslonych w zatgczniku Il do niniejszego Rozporzadzenia. W zatgczniku Il do niniejszego
Rozporzadzenia zdefiniowano natomiast nastepujace ustugi tacza danych, ktére powinny zosta¢ wdrozone:

1) Ustuga inicjacji tacznosci za pomoca tgcza danych (DLIC);

2) Ustuga zarzadzania tgcznoscig ATC (ACM);

3) Ustuga zezwolenia ATC i ustuga informacyjna (ACL);

4) Ustuga kontroli mikrofonu ATC (AMC).

Ustuga inicjacji tagcznosci za pomoca tgcza danych (DLIC) umozliwia wymiane koniecznych informacji w

celu ustanowienia tgcznosci za pomocg tgcza danych pomiedzy naziemnymi i pokladowymi systemami

lgcza danych. Wymiana informacji pomiedzy poktadowymi i naziemnymi systemami tgcza danych w celu
zrealizowania ustugi DLIC zgodna jest z:

a) metodami operacyjnymi, diagramami sekwencji czasu i komunikatami dla funkgiji inicjacji DLIC i kontaktu
DLIC, okreslonych w sekcji 4.1 dokumentu Eurocae ED-120 ,Safety and Performance Requirements Standard
for Air Traffic Data Link Services in Continental Airspace”;

b) wymogami bezpieczenstwa okreslonymi w sekcji 4.2.2 dokumentu Eurocae ED-120 ,Safety and Performance
Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services in Continental Airspace”;

¢) wymogami eksploatacyjnymi okreslonymi w sekcji 4.3.2 dokumentu Eurocae ED-120 ,Safety and
Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services in Continental Airspace”.

Ustuga zarzadzania tgcznoscig ATC (ACM) stanowi automatyczng pomoc dla zatdg lotniczych i kontroleréw
ruchu lotniczego w przekazywaniu tgcznosci ATC (glosowej i danych) obejmujacej poczatkowe nawigzanie
CPDLC z organem ATS, przekazanie CPDLC i gtosu dotyczacych lotu z jednego organu ATS do kolejnego
organu ATS, lub instrukcje zmiany kanatu glosowego w ramach organu ATS lub sektora oraz normalne
zakonczenie CPDLC z organem ATS. Wymiana informacji pomiedzy poktadowymi i naziemnymi systemami
tacza danych w celu zrealizowania ustugi ACM zgodna jest z:

a) metodami operacyjnymi i diagramami sekwencji czasu okreslonymi w sekcjach od 5.1.1.1.1 do 5.1.1.1.7 i
5.1.1.2 dokumentu Eurocae ED-120 ,Safety and Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link
Services in Continental Airspace”;
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b) wymogami bezpieczenstwa okreslonymi w sekcji 5.1.2.3 dokumentu Eurocae ED-120 ,Safety and
Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services in Continental Airspace”, z wytaczeniem
wymogoéw dotyczgcych zezwolenia oddolnego;

¢) wymogami eksploatacyjnymi dla fazy przelotowej okreslonymi w sekcji 5.1.3.2 dokumentu Eurocae ED-120
.Safety and Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services in Continental Airspace”.
Ustuga zezwolenia ATC i ustuga informacyjna (ACL) umozliwia zatogom lotniczym i kontrolerom
przeprowadzenie wymiany operacyjnej obejmujgcej wnioski i raporty przekazywane przez zalogi lotnicze
kontrolerom ruchu lotniczego oraz zezwolenia, instrukcje i komunikaty wydawane przez kontroleréw ruchu
lotniczego zatogom lotniczym. Wymiana informacji pomiedzy poktadowymi i naziemnymi systemami tacza
danych w celu zrealizowania ustugi ACL zgodna jest z:

a) metodami operacyjnymi i diagramami sekwencji czasu okreslonymi w sekcjach od 5.2.1.1.1 do 5.2.1.1.4 i
5.2.1.2 dokumentu Eurocae ED-120 ,Safety and Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link
Services in Continental Airspace”;

b) wspdlnym podzbiorem elementéw komunikatéw okreslonym w sekcji 5.2.1.1.5 dokumentu Eurocae ED-120
.Safety and Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services in Continental Airspace”,
dostosowanym do $rodowiska eksploatacyjnego w fazie przelotowej;

¢) wymogami bezpieczenstwa okreslonymi w sekcji 5.2.2.3 dokumentu Eurocae ED-120 ,Safety and
Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services in Continental Airspace”;

d) wymogami eksploatacyjnymi dla fazy przelotowej okreslonymi w sekcji 5.2.3.2 dokumentu Eurocae ED-120
~Safety and Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services in Continental Airspace”.
Ustuga kontroli mikrofonu ATC (AMC) umozliwia kontrolerom ruchu lotniczego réwnoczesne przesytanie
instrukcji do kilku statkéw powietrznych wyposazonych w tgcze danych, aby zatogi lotnicze sprawdzity, czy ich
sprzet do tgcznosci gtosowej nie blokuje danego kanatu glosowego. Wymiana informacji pomiedzy poktadowymi
i naziemnymi systemami tgcza danych w celu zrealizowania ustugi AMC zgodna jest z:

a) metodami operacyjnymi i diagramami sekwencji czasu okreslonymi w sekcjach 5.3.1.1.1,5.3.1.1.2i5.3.1.2
dokumentu Eurocae ED-120 ,Safety and Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services
in Continental Airspace”;

b) wymogami bezpieczenstwa okreslonymi w sekcji 5.3.2.3 dokumentu Eurocae ED-120 ,Safety and
Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services in Continental Airspace”;

¢) wymogami eksploatacyjnymi okreslonymi w sekcji 5.3.3.2 dokumentu Eurocae ED-120 ,Safety and
Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services in Continental Airspace”.

Ogodlna architektura cyfrowego systemu tgcznosci lotniczej umozliwiajgcego swiadczenie wyzej wymienionych
ustug zostata okreslona w normie ETSI EN 303 214 (,Data Link Services (DLS) System; Community
Specification for application under the Single European Sky Interoperability Regulation EC 552/2004
requirements for ground constituents and system testing”) i przedstawiona na rysunku 4.

Rysunek 4. Ogélna architektura cyfrowego systemu tgcznosci lotniczej na potrzeby ATC

W architekturze systemu przedstawionej na rysunku 4 mozna wyréznic¢ trzy gtdwne domeny: statku
powietrznego (Aircraft Domain), naziemnej infrastruktury komunikacyjnej (CSP Domain) oraz organu stuzb
ruchu lotniczego (ATSP Domain). Za wyposazenie sprzetowe statkow powietrznych (Aircraft Domain)
umozliwiajgce korzystanie z ustug tgcza danych odpowiadajg linie lotnicze (przewoznicy).

Naziemng infrastrukture komunikacyjng (CSP Domain) oraz system zarzadzania ruchem lotniczym
umozliwiajgcy Swiadczenie ustug tgcza danych na potrzeby ATM (Air Traffic Management) powinien zapewni¢
organ stuzb ruchu lotniczego czyli w przypadku Polski — PAZP.

Ogodlna architektura naziemnej infrastruktury komunikacyjnej (CSP Domain) przedstawiona zostata w
dokumentach EUROCONTROL Link2000+ Network Planning Document oraz EUROCONTROL LINK 2000+,
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Generic Requirements for a LINK 2000+ Air/Ground Communications Service Provider (ACSP). Przedmiotowsg
infrastrukture tworza:

a) naziemne osrodki radiokomunikacyjne VGS (VDL Ground Station) pracujgce w trybie VDLM2/ATN;

b) serwer centralny dostawcy ustug transmisji danych ziemia-powietrze.

Osrodki radiokomunikacyjne VGS wyposazone sg w:

— specjalistyczne urzgdzenia nadawczo-odbiorcze (radiostacje) spetniajace wymagania normy ETSI EN 301
841-1 (Electromagnetic compatibility and Radio spectrum Matters (ERM); VHF air-ground Digital Link (VDL)
Mode 2; Technical characteristics and methods of measurement for ground-based equipment; Part 1: Physical
layer and MAC sub-layer),

— routery Air — Ground (A-G) oraz routery Ground — Ground (G-G) spetniajgce wymogi ICAO Doc. 9705-
AN/956 ,Manual of Technical Provisions for the Aeronautical Telecommunications Network (ATN)” oraz
EUROCAE Document ED-110B / RTCA DO-280B: ,Interoperability Requirements Standard for Aeronautical
Telecommunication Network Baseline 1”.

Osrodki radiokomunikacyjne VGS zapewniaja pokrycie radiowe w danym obszarze przestrzeni powietrznej.
Dotgczane sg one do serwera centralnego dostawcy ustug. Serwer ten przetwarza wszystkie wiadomosci
otrzymane od statkbw powietrznych, a nastepnie przesyta przetworzone wiadomosci do systemu zarzadzania
ruchem lotniczym, ktdry jest wykorzystywany przez dana ANSP (w przypadku PAZP jest to system
PEGASUS_21).

Wszystkie wiadomos$ci wysytane przez kontrolerow ruchu lotniczego z wykorzystaniem systemu zarzgdzania
ruchem lotniczym sa réwniez przekazywane do serwera centralnego dostawcy ustug, ktéry po przetworzeniu
przesyta je do stacji VGS, ktére nadaja wiadomosci do statkdw powietrznych. Niemozliwe jest przesytanie
wiadomosci z pominieciem serwera centralnego dostawcy ustug.

Inicjowanie komunikacji z wykorzystaniem ustug transmisji danych realizowane jest w kazdym przypadku
przez pilota statku powietrznego. Nie dopuszcza sie inicjowania przedmiotowej komunikacji przez kontrolera
ruchu lotniczego. Pilot statku powietrznego, ktéry wyposazony jest w urzadzenia umozliwiajgce prowadzenie
takiej komunikacji wyraza che¢ oraz gotowos$¢ do korzystania z ustug tacza danych poprzez aktywacje
funkciji ,Logon” (zalogowanie sie w cyfrowym systemie tgcznosci lotniczej). Jezeli naziemna infrastruktura
komunikacyjna jest przystosowana do swiadczenia przedmiotowych ustug, pilot statku powietrznego otrzymuje
odpowiedz zawierajgca informacje o dostawcy naziemnej infrastruktury komunikacyjnej w specjalnej ramce
GSIF (Ground Station Identification Frame), ktéra zawiera prefiks adresu identyfikujgcego dostawce ACSP
(Aeronautical Communication Service Provider).

Przewoznicy (linie lotnicze) wyposazajg swoje statki powietrzne w urzgdzenia r6znych producentéw, jednak
niezaleznie od producenta, urzadzenia te nawigzujg komunikacje zgodnie ze standardem VDLM2/ATN

tylko poprzez infrastrukture tego dostawcy ustug, z ktérym wspotpracuje przewoznik. Czes¢ przewoznikow
wspotpracuje z ARINC i wyposaza swoje statki powietrzne w urzadzenia wspotpracujace z ARINC, ktére
nawiazujg komunikacje tylko poprzez infrastrukture dostawcy ARINC.

Na podstawie art. 67 ust. 1 pkt 1 lit a PZP PAZP moze wiec udzieli¢ zaméwienia z wolnej reki, jezeli ustugi
bedace przedmiotem zamoéwienia moga by¢ swiadczone tylko przez jednego wykonawce z przyczyn
technicznych o obiektywnym charakterze.

Na terenie europejskim ustugi transmisji danych ziemia — powietrze na potrzeby zarzgdzania ruchem
lotniczym sg Swiadczone przez dwéch dostawcéw (ARINC i SITA), jednak nie na zasadzie konkurencyjnosci
tylko rownowaznosci. Urzadzenia bedgce na poktadach statkbw powietrznych wspétpracujace z dostawca
ustug ARINC nawigzujg tgcznosc¢ tylko poprzez infrastrukture naziemng tego dostawcy. Infrastruktura

taka rozpoznawana jest na podstawie prefiksu adresu identyfikujacego dostawce naziemnej infrastruktury
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komunikacyjnej. Adresy te (wraz z prefiksami) sg administrowane przez IATA (International Air Transport
Assocation) w imieniu ICAO (International Civil Aviation Organization).

PAZP Rozporzadzeniem (WE) nr 29/2009 jest zobowigzana do $wiadczenia ustug tgcza danych wszystkim
statkom powietrznym znajdujacym sie w polskiej przestrzeni powietrznej powyzej FL 285, wiec miedzy innymi
tym, ktore sa wyposazone w urzadzenia wspotpracujace z ARINC. Tym samym PAZP musi zapewni¢ naziemna
infrastrukture komunikacyjng ARINC, by spetni¢ wymagania Rozporzadzenia (WE) nr 29/2009 i zapewni¢
mozliwos¢ Swiadczenia ustug tacza danych statkom powietrznym wyposazonym w urzgadzenia wspoétpracujace z
ARINC.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej celem weryfikacji powyzszych informacji opracowata dokument
+~Wymagania dla dostawcow infrastruktur komunikacyjnych (CSP) na potrzeby Swiadczenia ustug tgcza danych
w FIR Warszawa zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 29/2009” oraz zamiescita go w marcu 2014r. na stronie
internetowej BIP w ramach przeprowadzenia rozpoznania rynku. W odpowiedzi na opublikowane wymagania,
PAZP otrzymata oferty od dostawcy ARINC i SITA. Tym samym potwierdzone zostaly informacje, iz na terenie
europejskim ustugi transmisji danych ziemia — powietrze na potrzeby zarzadzania ruchem lotniczym sg
$wiadczone przez dwdch dostawcow (ARINC i SITA) natomiast PAZP musi zapewnié¢ obie infrastruktury, by
umozliwi¢ Swiadczenie ustug wszystkim statkom powietrznym.

Dostawca ARINC jest projektantem swojej naziemnej infrastruktury komunikacyjnej, ktéra stanowi

funkcjonalng cato$¢ sprzetowo-programowag zapewniajgca ustugi transmisji danych ziemia-powietrze

na potrzeby zarzadzania ruchem lotniczym (ATM). Kompleksowo$¢ konfiguracii tej infrastruktury, dobor
parametréw poszczegolnych urzadzenh oraz specyfika kodowania oprogramowania na poziomie algorytmoéw
odpowiedzialnych za poszczegdlne funkcje uzytkowe danego elementu/urzadzenia pozwalajg na stworzenie
stabilnej, niezawodnej i efektywnej infrastruktury naziemnej umozliwiajgcej Swiadczenie przedmiotowych ustug
w Srodowisku ATM. Dostawca projektuje wtasne indywidualne rozwigzania programowe pod konkretnie wybrang
sprawdzong i przetestowang przez siebie platforme sprzetowg aby by¢ pewnym wysokiej jakosci ,,produktu
koncowego” jakim jest niezawodny, efektywny i bezpieczny przesyt informaciji.

Przy takich rozwigzaniach kompleksowych w srodowisku ATM nie spotyka sie dowolnosci i rozdzielnosci
urzadzen i oprogramowania. Jest to jeden zwarty ,organizm”, za ktéry z punktu widzenia uzytkownika
konicowego (czyli kontrolera ruchu lotniczego i pilota) jedynie jedna firma ponosi odpowiedzialnos¢ za
bezpieczenstwo pracy. Nie bez znaczenia jest takze petnienie przez dostawce funkcji integratora i ponoszenie
z tego tytutu potencjalnej odpowiedzialnosci na zasadzie regresu — od handlowej, poprzez cywilng i karng

za zdarzenia w ruchu lotniczym, wynikle z przyczyn niewtasciwej transmisji informacji przyktadowo na

skutek zbyt duzych opdznien, jak rowniez przetwarzania informacji. Majac na uwadze znaczenie prawidtowo
funkcjonujgcego systemu tgcznosci lotniczej dla bezpieczenstwa uczestnikéw przestrzeni powietrznej oraz
bezpieczenstwa panstwa, w ocenie PAZP nalezy podja¢ wszelkie dziatania minimalizujgce takie ryzyko, a
jednym z nich jest wlasnie nabycie kompleksowej, jednolitej naziemnej infrastruktury komunikacyjnej dostawcy
ARINC.

Majac powyzsze na uwadze, koniecznym i uzasadnionym jest udzielenie ARINC, zamdéwienia na wykonanie
ustugi udostepnienia PAZP naziemnej infrastruktury komunikacyjnej ARINC przez okres 48 miesiecy dla potrzeb
$wiadczenia przez PAZP ustug tgcza danych zgodnie z Rozporzadzeniem (WE) nr 29/2009 oraz 30/2009 w FIR
Warszawa powyzej FL285 w trybie z wolnej reki na podstawie art. 67 ust. 1 pkt 1 lit a ustawy Pzp.

VI.3) Procedury odwotawcze
VI.3.1) Organ odpowiedzialny za procedury odwotawcze
Prezes Krajowej Izby Odwotawczej
ul. Postepu 17a
02-676 Warszawa
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VI.3.2)
V1.3.3)

VI.4)

POLSKA

E-mail: odwolania@uzp.gov.pl
Tel.: +48 224587801

Adres internetowy: http://uzp.gov.pl
Faks: +48 224587700

Skitadanie odwotan

Zrédto, gdzie mozna uzyskaé informacje na temat sktadania odwotan
Krajowa Izba Odwotawcza

ul. Postepu 17a

02-676 Warszawa

POLSKA

E-mail: odwolania@uzp.gov.pl

Tel.: +48 224587801

Adres internetowy: http://www.uzp.gov.pl

Faks: +48 224587700

Data wystania niniejszego ogtoszenia:
6.5.2016
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