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Ogloszenie nr 500222648-N-2018 z dnia 17-09-2018 r.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej: udostepnienie zasobéw Portu Lotniczego Gdansk oraz
pozyskanie danych z systemow lotniskowych PLG

OGLOSZENIE O UDZIELENIU ZAMOWIENIA - Ushugi

Zamieszczanie ogloszenia:
obowigzkowe

Ogloszenie dotyczy:
zamowienia publicznego

Zamowienie dotyczy projektu lub programu wspolfinansowanego ze srodkow Unii Europejskiej
nie

Zamowienie bylo przedmiotem ogloszenia w Biuletynie Zamodowien Publicznych:
tak
Numer ogtoszenia: 500163806-N-2018

Ogloszenie o zmianie ogloszenia zostalo zamieszczone w Biuletynie Zamowien Publicznych:
nie

SEKCJA I: ZAMAWIAJACY

I. 1) NAZWA I ADRES:
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, Krajowy numer identyfikacyjny 14088677100000, ul. ul.
Wiezowa 8, 02147 Warszawa, woj. mazowieckie, panstwo Polska, tel. 22 574 62 44, e-mail
zp@pansa.pl, faks 22 574 63 59.
Adres strony internetowej (url): www.bip.pansa.pl

1.2) RODZAJ ZAMAWIAJACEGO:
Inny: Panstwowa osoba prawna

SEKCJA II: PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

I1.1) Nazwa nadana zamowieniu przez zamawiajacego:
udostepnienie zasobow Portu Lotniczego Gdansk oraz pozyskanie danych z systemow
lotniskowych PLG
Numer referencyjnyjezeli dotyczy):
AMZP-2225-8/76/2018
I1.2) Rodzaj zaméwienia:
Ustugi
I1.3) Kroétki opis przedmiotu zamoéwienia (wielkos¢, zakres, rodzaj i ilos¢ dostaw, ustug lub robot
budowlanych lub okreslenie zapotrzebowania i wymagan ) a w przypadku partnerstwa
innowacyjnego - okreslenie zapotrzebowania na innowacyjny produkt, ustuge lub roboty
budowlane:
udostegpnienie zasobow Portu Lotniczego Gdansk oraz pozyskanie danych z systemow
lotniskowych PLG
I1.4) Informacja o czeSciach zamdéwienia:
Zamowienie bylo podzielone na czesci:
nie
I1.5) Gléwny Kod CPV: 98300000-6
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SEKCJA I1I: PROCEDURA

I11.1) TRYB UDZIELENIA ZAMOWIENIA
ZamoOwienie z wolnej reki

I11.2) Ogloszenie dotyczy zakonczenia dynamicznego systemu zakupow
nie

I11.3) Informacje dodatkowe:

SEKCJA 1V: UDZIELENIE ZAMOWIENIA

IV.1) DATA UDZIELENIA ZAMOWIENIA: 13/08/2018
IV.2) Calkowita warto$¢ zamowienia
Wartos¢ bez VAT 234324.39
Waluta PLN
IV.3) INFORMACJE O OFERTACH
Liczba otrzymanych ofert: 1
w tym:
liczba otrzymanych ofert od matych i $rednich przedsigbiorstw: 0
liczba otrzymanych ofert od wykonawcow z innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej:
0
liczba otrzymanych ofert od wykonawcow z panstw niebedacych cztonkami Unii Europejskie;j:
0
liczba ofert otrzymanych droga elektroniczng: 0
1V.4) LICZBA ODRZUCONYCH OFERT: 0
IV.5) NAZWA I ADRES WYKONAWCY, KTOREMU UDZIELONO ZAMOWIENIA
Zamoéwienie zostalo udzielone wykonawcom wspdlnie ubiegajacym si¢ o udzielenie:
nie

Nazwa wykonawcy: Port Lotniczy Gdansk sp. z o.0.
Email wykonawcy:

Adres pocztowy: ul. Stowackiego 200

Kod pocztowy: 80-298

Miejscowos¢: Gdansk

Kraj/woj.:

Wykonaweca jest matym/$rednim przedsigbiorca:
nie
Wykonawca pochodzi z innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej:
nie
Wykonawca pochodzi z innego panstwa nie bedacego cztonkiem Unii Europejskie;j:
nie
IV.6) INFORMACJA O CENIE WYBRANEJ OFERTY/ WARTOSCI ZAWARTEJ
UMOWY ORAZ O OFERTACH Z NAJNIZSZA I NAJWYZSZA CENA/KOSZTEM
Cena wybranej oferty/warto$¢ umowy 288219.01
Oferta z najnizsza ceng/kosztem 288219.01
Oferta z najwyzszg ceng/kosztem 288219.01
Waluta: PLN
IV.7) Informacje na temat podwykonawstwa
Wykonawca przewiduje powierzenie wykonania czg¢sci zamowienia
podwykonawcy/podwykonawcom
nie
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Wartos¢ lub procentowa cze$¢ zamowienia, jaka zostanie powierzona podwykonawcy lub
podwykonawcom:
IV.8) Informacje dodatkowe:

1V.9) UZASADNIENIE UDZIELENIA ZAMOWIENIA W TRYBIE NEGOCJACJI BEZ
OGLOSZENIA, ZAMOWIENIA Z WOLNEJ REKI ALBO ZAPYTANIA O CENE

IV.9.1) Podstawa prawna
Postepowanie prowadzone jest w trybie z wolnej reki na podstawie art. 67 ust. 1 pkt. 1 lit. a)
ustawy Pzp.

1V.9.2) Uzasadnienie wyboru trybu
Nalezy poda¢ uzasadnienie faktyczne i prawne wyboru trybu oraz wyjasni¢, dlaczego
udzielenie zamowienia jest zgodne z przepisami.
W ramach projektu SESAR 2020 PAZP prowadzi prace badawczo-rozwojowe
whnastepujacych obszarach: 1) zapewnianie stuzby ruchu lotniczego na lotnisku przy uzyciu
alternatywnego systemu dozorowania (wraz z sieciami bezpieczenstwa), 2) redukowanie
przyczyn wypadni¢cia z drogi startowej poprzez prognozowanie kodu stanu drogi startoweji
jego wptywu na dobdr drogi opuszczenia pasa. . Wobec decyzji o przystapieniu do programu
badawczo-rozwojowego SESAR 2020 powyzsze obszary zostaty uwzglednione w ofercie
PAZP na realizacje projektéw SESAR 2020. Na mocy Uméw Grantowych, do ktorych
przystapita PAZP w 2016r., dziatania R&D w ramach tych obszaréw s3 oparte na czterech
Rozwigzaniach SESAR 2020 (SESAR 2020 Solution): a) PJ.02-06: Improved access into
secondary airports in LVC b) PJ.02-08: Traffic optimisation on single andmultiple runway
airports ¢) PJ.03b-01: Enhanced airport safety nets for controllers d)PJ.03b-06: Safety support
tools for runway excursion Jako miejsce przeprowadzenia ¢wiczen walidacyjnych w ramach
powyzszych Rozwigzan SESAR 2020 PAZP wybrata lotnisko Gdansk-Rebiechowo. Wzigto
pod uwage nastepujace cechy lotniska: 1) potozenie i topografia lotniska oraz warunki meteo:
o w odlegtosci niecatych 10 km od morza, w terenie o zréznicowanej formie i wysokosci co
jest przyczyng wystepowania lokalnych i szybkozmiennych zjawisk pogodowych: - czeste
wystepowanie zamglen stwarzajacych tzw. warunki ograniczonej widzialnosci (LVC: Low
Visibility Conditions) — podstawowe zatozenie dla badan w ramach obszaru 1 - porywy
wiatru majgce wptyw na dtugos¢ drogi hamowania lagdujacych statkow powietrznych —
przedmiot badan w ramach obszaru 2 - niejednorodne zanieczyszczenie drogi startowej na
skutek czynnikéw pogodowych majace wpltyw na dlugo$¢ drogi hamowania ladujacych
statkow powietrznych — przedmiot badan w ramach obszaru 2 - réznica wysoko$ci progow
drogi startowej wynoszaca 11 metrow, ktora w potaczeniu z wystgpowaniem
szybkozmiennych i niekorzystnych warunkow pogodowych oraz zanieczyszczeniu drogi
startowe] wptywa na dtugos$¢ drogi hamowania ladujacych statkdw powietrznych — przedmiot
badan w ramach obszaru 2 2) ruch lotniczy i typ floty uzytkujacej lotnisko: - obstugujac
rocznie ponizej 50 tys. operacji lotnisko Gdansk- Rebiechowo jest typowym lotniskiem tzw.
drugorzednym (secondary airport) w rozumieniu SESAR ConOps — docelowy odbiorca
rezultatow badan koncepcji alternatywnego systemu dozorowania w ramach obszaru 1 -
wystepowanie okresowych spigtrzen operacji lotniczych— warto$¢ dodatnia dla badan w
ramach obszarow 1 1 2 poniewaz nowe rozwigzania operacyjno-technologiczne muszg zostac¢
poddane testom w zakresie skutecznos$ci ich dzialania w kazdych warunkach operacyjnych o
47% operacji na lotnisku wykonywanych jest przez statki powietrzne typu AIRBUS
A320/A321 wyposazone w poktadowy system CORSAIR rejestrujacy dane skutecznosci
hamowania — dane niezb¢dne do walidacji modelu prognostycznego RWYCC (Runway
Condition Code) badanego w ramach obszaru 2; Agencja otrzyma nieodptatny dostep do
danych z wszystkich statkow powietrznych tego typu ladujacych na lotnisku Gdansk
poniewaz AIRBUS jest partnerem PAZP w projekcie SESAR 2020 PJ.03b ,,Airport Safety
Nets” 3) infrastruktura naziemna: - jedyne lotnisko drugorzedne w Polsce, w ktorego
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przestrzeni (TMA Gdansk) jest wdrozony operacyjnie system WAM (Wide Area
Multilateration - system dozorowania stuzacy do wykrywania i lokalizacji statkow
powietrznych wyposazonych w transpondery pracujace w modach 3/A, C, S) — dostgpnos¢
systemu MLAT(Multilateration) jest podstawowym wymaganiem badania koncepcji
tworzenia alternatywnego systemu dozorowania (obszar 1) i wynika wprost z DoA
(Description of Action) projektu SESAR 2020 PJ.02 - jedyne lotnisko drugorz¢dne w Polsce,
na ktorym wdraza si¢ system ILS CAT IIIB (planowane uruchomienie operacyjne jesien
2018) — jedno z zatozen dla badan w ramach obszaru 1 Kombinacja wskazanych powyzej
korzystnych i koniecznych czynnikow do realizacji badan w obu obszarach wystepuje tylko
na lotnisku Gdansk-Rebiechowo. Zatem to lotnisko jest jedynym w Polsce, ktore gwarantuje
zrealizowanie walidacji zgodnie z zakresem Rozwigzan SESAR 2020, o ktérych mowa
powyzej. Lotnisko Gdansk-Rebiechowo jest wskazane jako miejsce przeprowadzenia ¢wiczen
walidacyjnych w ramach powyzszych Rozwigzan SESAR 2020 w Umowie Grantowej nr
731781 dla projektu PJ.02 EARTH i Umowie Grantowej nr 734139 dla projektu PJ.03b
SAFE. II. PAZP wykorzystuje do celéw B+R infrastrukture wlasng (O$rodek Kontroli Ruchu
Lotniczego Gdansk), ale ze wzgledu na zorientowanie obu obszarow badawczo-rozwojowych
na lotnisko, PAZP musi réwniez wykorzysta¢ infrastrukture lotniska. Dotyczy to: 1) obiektow
znajdujacych si¢ w bliskiej odleglosci od drogi startowej, na ktérych musza by¢
zainstalowane kamery - komponent alternatywnego systemu dozorowania badanego w
ramach obszaru 1, wraz z dostgpem do infrastruktury energetycznej i teletechnicznej
umozliwiajacg integracje¢ kamer z platformg walidacyjng — miejsca posadowienia kamer
zostaly wskazane przez dostawce platformy walidacyjnej (THALES) i1 spetniaja wymagania
projektu w zakresie catkowitego pokrycia drogi startowej ich zasiegiem pola widzenia; 2)
pojazdow stuzb operacyjnych portu lotniczego, kierowanych przez wykwalifikowany
personel tych stuzb i posiadajacych odpowiednie uprawnienia do kierowania pojazdami na
terenie lotniska, na ktorych beda zainstalowane nadajniki systemu §ledzenia ich ruchu na polu
manewrowym lotniska - system VTS (Vehicle Tracking System) zostat wytworzony przez
THALES (partnera PAZP w projekcie SESAR 2020 PJ.02) i WASKO S.A. (Linked Third
Party PAZP w projekcie SESAR 2020 PJ.02) i jest elementem koncepcji zapewniania stuzb
ruchu lotniczego na lotnisku przy uzyciu alternatywnego systemu dozorowania w warunkach
ograniczonej widzialnosci (LVC: Low Visibility Conditions) — obszar 1 prac badawczych
PAZP W zwiazku z pkt. I. powyzej musza to by¢ elementy infrastruktury (pkt. 1) znajdujace
si¢ na terenie lotnisku Gdansk-Rebiechowo, ktorych jedynym wiascicielem jest spotka Port
Lotniczy Gdansk oraz pojazdy (pkt. 2)dopuszczone do ruchu na polu manewrowym lotniska
Gdansk-Rebiechowo, ktorych jedynym uprawnionym operatorem jest spotka Port Lotniczy
Gdansk. III. Dla poprawnosci przeprowadzenia walidacji koncepcji innowacyjnych rozwigzan
w obu obszarach, w symulacjach nalezy odwzorowac rzeczywisty ruch lotniczy na lotnisku
oraz odwzorowac¢ warunki pogodowe na lotnisku, a w szczegdlnosci warunki na drodze
startowej lotniska. Celem zapewnienia powyzszego PAZP musi zasila¢ swoja platforme
walidacyjng w dane rejestrowane przez systemy lotniskowe. Dotyczy to: 1)danych
lotniskowego systemu infLOT, ktory rejestruje informacje (dane) zwigzane z ruchem
lotniczym na lotnisku, 2) danych lotniskowego systemu ICE-ALERT, ktory gromadzi dane o
warunkach na drodze startowej lotniska, m.in.: temperatura powietrza i nawierzchni drogi
startowej, wilgotnos¢ nawierzchni drogi startowej, wilgotno$¢ wzgledna powietrza, ilo§¢
opadu atmosferycznego (woda, $nieg, 16d). W zwiazku z pkt. I. powyzej musza to by¢ dane
rejestrowane przez systemy lotniskowe Gdansk-Rebiechowo, ktérych jedynym wtascicielem
jest spotka Port Lotniczy Gdansk. W zwigzku z powyzszym nie istnieje rozsadne rozwigzanie
alternatywne lub zastepcze a jedynym podmiotem, ktdry z przyczyn technicznych o
obiektywnym charakterze moze zapewni¢ PAZP dostep do: * elementow infrastruktury
wskazanych w punkcie II ¢ pojazdéw wskazanych w pkt. II » danych wskazanych w pkt. I11
jest spotka Port Lotniczy Gdansk. Brak konkurencji nie jest wynikiem celowego zawe¢zania
parametroOw zamowienia.
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