Uzasadnienie prawne przyjecia trybu z wolnej reki:

Art. 67 ust. 1 pkt. 1 lit b) ustawy tj. ustuga moze by¢ $wiadczona tylko przez jednego

Wykonawce z przyczyn zwigzanych z ochrong praw wytgcznych wynikajgcych z odrebnych przepiséw.

Uzasadnienie faktyczne przyjecia trybu z wolnej reki zgodnie z uzasadnieniem Inicjatora:

Symulator Micro Nav Limited BEST (dalej zwany MNL BEST) zostat zakupiony w trybie
konkurencyjnym w 2009r. Celem zakupu MNL BEST byto jego wykorzystywanie w procesie szkolenia
praktykantow ruchu lotniczego do licencji SATCL i $wiadectw kwalifikacji FIS oraz personelu ATS
(studentéw SATCL, KRL posiadajacych ATCL oraz informatoréw FIS).
Wymagania funkcjonalno-techniczne dla symulatora MNL BEST okreslono w 2008r. Zgodnie z
potrzebami PAZP zostaty one sformutowane w taki sposéb, aby odzwierciedlaty, w jak najwiekszym
stopniu wykorzystywany wéwczas w pracy operacyjnej system kontroli ruchu lotniczego AMS 2000+.
Na przetomie 2011r. i 2012r. PAZP wdrozyta do pracy operacyjnej nowy system kontroli ruchu
lotniczego Pegasus 21 (P_21) o diametralnie réznej od AMS 2000+ funkcjonalnosci.
W 2014r. éwczesny Osrodek Szkolenia Lotniczego PAZP poréwnat funkcjonalnoéé¢ symulatora MNL
BEST z systemem P_21. Oszacowano ze, symulator MNL BEST odzwierciedla system operacyjny P_21
zaledwie 20-30%.
Przez szescioletni okres eksploatacji symulatora MNL BEST zasadniczo wzrdst stopien skomplikowania
struktury przestrzeni powietrznej i stopien rozbudowania ¢éwiczen, przez co aktualnie
wykorzystywane oprogramowanie symulatora nie spetnia wymagan uzytkownikow.
W zwigzku z tym, w celu maksymalizacji mozliwosci wykorzystania MNL BEST w procesie szkolenia
lotniczego, podjeto decyzje o modernizacji symulatora MNL BEST, ktéra w maksymalny sposdb zblizy
jego dziatanie do funkcjonalnosci systemu P_21.
Modernizacja, w roku 2015, oprogramowania symulatora MNL BEST umozliwita:
1. Rozszerzenie szkolen wstepnych personelu ATS o elementy szkolenia z podziatem pionowym
przestrzeni,
2. Nauke prawidtowej koordynacji pomiedzy sektorami kontroli ruchu lotniczego w pionowym
podziale przestrzeni powietrznej,
3. Usprawnita przejscie szkolonych do treningu pre-OJT, prowadzonego przy uzyciu rozszerzonej
platformy testowej P_21,
4. Utatwita kontrolerom ruchu lotniczego adaptacje do otoczenia operacyjnego symulatora,
5. Konfigurowalnos¢ HMI uzytkownika w zakresie operacji takich, jak funkcje realizowane
poszczegdlnymi klawiszami myszy, co umozliwito czesciowe zblizenie HMI MNL BEST do

istniejgcego w P_21.



Od czasu modernizacji w roku 2015 nastgpity kolejne zmiany w systemie P_21, a takze wzrosty

potrzeby szkoleniowe PAZP. Rozporzadzenie UE 2015/340 narzucito obowigzek przeprowadzenia

szkolen praktycznych w trakcie kursu BASIC, co w przypadku czesci wiezowe] szkolenia, wymusito

dzielenie stanowisk TWR symulatora pomiedzy szkolgcych sie na réznych kursach. Zakup licencji do

stanowisk TWR BEST Foundation zwiekszy zasoby Osrodka Szkolenia podczas szkolen TWR

umozliwiajgc prowadzenie wspomnianych wyzej szkolen praktycznych nie przerywajac szkolen typu

RATING z jednej strony, oraz tatwe przydzielanie stanowisk TWR w zaleznosci od obcigzenia ¢wiczen.

Wychodzagc z powyiszych wymagan operacyjnych, Osrodek Szkolenia Personelu ATS okreslit

zasadnicze funkcje symulatora, ulegajgce poprawie dzieki zakupowi zmodernizowane] wers;ji

oprogramowania symulatora MNL BEST:

1.

a)

b)

c)

d)

f)

g)
h)

j)

k)

m)

Modernizacja symulatora radarowego oraz wiezowego, oprocz powyzszego, zapewni:
Mozliwos$¢ konfiguracji / przydziatu stanowisk TWR w zaleznosci od aktualnych potrzeb
szkoleniowych (z wykorzystaniem stanowisk BEST TWR Foundation),

Wprowadzenie do symulacji éwiczen zwigzanych z Remote TWR,

Wykorzystanie zintegrowanego z symulatorem BEST, systemu rozpoznawania mowy w celu
lepszego planowania zasobdéw ludzkich (operatorow symulatora) w ¢wiczeniach
poczatkowych,

Symulacje lub rozszerzenie systeméw CPDLC, ADS-C, AMAN,

Mozliwos¢ edytowania etykiet zgodnie z wymaganiami,

Narzedzia Instruktora do prowadzenia statystyki ¢wiczen, ocen studentdw, badania
obcigzenia ¢wiczen,

Wprowadzenie obstugi FDP do ¢wiczen wiezowych,

Nowy system AWOS do celéw symulacyjnych,

System geometrycznej korekcji obrazu dla ptaskich ekrandw,

Mozliwo$¢ urealnienia zobrazowania 3D dzieki narzedziu Scene Editor (rozszerzenie
istniejgcego narzedzia FAB — do projektowania lotnisk),

Dostosowanie obstugi elementow zobrazowania radarowego do standardu obstugi
zobrazowania systemu pracujgcego operacyjnie w CZRL w zakresie operacji takich jak funkcje
realizowane poszczegdlnymi klawiszami myszy,

Mozliwos¢ konfiguracji HMI uzytkownika w zakresie sposobu aktywowania elementéw
zobrazowania przy pomocy dostepnych urzadzen wejscia /wyjscia,

Mozliwos¢ przeprowadzenia ¢wiczen kompleksowych (TWR1 - APP - ACC - APP — TWR2)
poprzez uruchomienie w jednym ¢éwiczeniu zobrazowania dwdch wiez kontroli lotniska

(TWR),



n)

o)

Mozliwos¢ graficznego tworzenia i pozycjonowania drég startowych, drég kotowania i
budynkéow w modelach 3D wizualnych modeli lotnisk,
Mozliwos¢ graficznej edycji drég startowych, drég kotowania i budynkéw w modelach 3D

wizualnych modeli lotnisk.

Modernizacja symulatora MNL BEST w zakresie oprogramowania zakupionego w 2009 roku od firmy

MicroNav Limited (umowa PAZP/09-489/AZHI z dnia 07.08.2009 r.) bedzie mozliwa poprzez:

a)

b)
c)

d)

f)

g)

h)

j)

Zakup najnowszej dostepnej wersji oprogramowania od producenta symulatora MNL BEST
firmy Micro Nav Limited, 41 - 47 Seabourne Road, Bournemouth, Dorset, BH5 2HU, Wielka
Brytania, wraz z oprogramowaniem generatoréw zobrazowania - ,IMAGINE”,
oprogramowaniem do tworzenia modeli 2D i 3D lotnisk i statkéw powietrznych oraz
oprogramowaniem rozpoznawania mowy,

Wymiane oprogramowania (usuniecie starej oraz instalacja nowej wersji),

Testowanie dziatania symulatora MNL BEST po instalacji oprogramowania Core BEST,

Zakup licencji wraz z oprogramowaniem do 4 (czterech) samodzielnych pojedynczych
stanowisk TWR oraz ich integracja z istniejgcym systemem symulatora,

Zakup licencji wraz z oprogramowaniem do obstugi zdalnej wiezy — Remote TWR,

Zakup licencji wraz z oprogramowaniem do rozpoznawania mowy wraz z integracjg z
systemem symulatora,

Dostarczenie nowych sylwetek statkdw powietrznych oraz malowan (liveries) zgodnie z
zataczona listg,

Migracje stacji roboczych z zainstalowanym systemem operacyjnym Windows 7 na Windows
10 Pro,

Migracje serwera z zainstalowanym systemem operacyjnym Windows Serwer 2012 na
Windows Server 2016 (Licencje na oprogramowanie dostarczy zamawiajacy),

Zmiane funkcjonalnosci oprogramowania, w tym interfejsu uzytkownika (HMI), zgodnie
wymaganiami, m.in.:

Mozliwos¢ witaczania funkcji ,,overlay” dla zobrazowania ,, Advanced”,

Departure List — zmiana sposobu funkcjonowania,

Minimalna wysoko$¢ wektorowania — stworzenie przycisku aktywujgcego mape MVA,
Mozliwos¢ tworzenia plandw lotu przez PSP podczas trwania ¢éwiczenia (ze stanowiska Pilota,
a nie FDO),

Mozliwos¢ transferu A/C z pozycji Pseudopilota (dodanie wersji zobrazowania Advanced

zawierajgcej funkcjonalnosg),



k)

Konfigurowalna etykieta A/C zblizona funkcjonalnoscig do etykiety P-21,

Wyszukiwarka obiektow mapy,

Zintegrowanie zobrazowania radarowego RPLAN z FDO,

Dodatkowy wektor predkosci — 8-minutowy,

Pomiar odlegtosci z doktadnoscig dziesigtych czesci NM,

Mozliwos¢ regulacji jasnosci, kontrastu i nasycenia poszczegdlnych elementéw zobrazowania
kontrolera wraz z mozliwoscig ich zapisu na indywidualnych profilach uzytkownikéw,
Wprowadzenie zabezpieczenia hastem funkcji ,Standalone” aplikacji BEST,

Mozliwos¢ wykorzystania zobrazowania 3D dla wielu wiez kontroli lotniska w jednej sesji,
Mozliwos¢ budowania trasy kotowania w oparciu o zapalane zielone swiatta,

Zapisywanie przebiegu ¢wiczenia w postaci jednego pliku multimedialnego w jednym z
popularnych formatéw (np. mky, avi),

Swiadczenie wsparcia technicznego w wersji Bronze, w zakresie oprogramowania przez okres
36 miesiecy od daty instalacji, ktére polegac¢ bedzie na:

Otrzymywaniu poprawek oprogramowania,

Zapewnieniu na zgdanie wizyty specjalisty Wykonawcy dwukrotnie w ciggu roku,

Coroczne szkolenia odswiezajgce i poszerzajgce wiedze dla pieciu pracownikéw
Zamawiajgcego w siedzibie Wykonawcy ,

Dostepie do pomocy on-line i forum uzytkownikéw, (pomoc on-line w kwestii zgtaszania
poprawek i pomocy z obstugg symulatora, dostep do internetowego forum uzytkownikdéw
MNL BEST)

Mozliwosci bezptatnych konsultacji telefonicznych,

Doradztwie sprzetowym,

Bezptatnym uczestnictwie 2 oséb w BEST User Group.

Zapewnieniu mozliwosci zdalnego dostepu do systemu,

Oraz rozszerzenie powyzszego o:

p)

Dostep do petnej biblioteki modeli i statkéw powietrznych MNL,

Jedna dodatkowg osobe na corocznych spotkaniach BEST User Group,

Jedng, trzydniowa, sesje szkoleniowg dla maksymalnie 4 pracownikéw PAZP,

Jedng dodatkowa wizyte specjalisty MNL w siedzibie Zamawiajgcego,

Dostep do poprawek wdrazajgcych nowe funkcjonalnosci zgtoszone przez klientow MNL,
Wymiane zintegrowanego systemu symulowanej tgcznosci radiowej wykorzystujgcej

nieuzywane tgcza RS232 na BEST Talk wykorzystujgcy ztgcza USB.



Firma MicroNav LTD jest jedynym autorem koncepcji symulatora, jego architektury oraz
oprogramowania systemowego. Micro Nav Limited posiada wytgczne prawa autorskie do
oferowanego na rynku systemu BEST, ktére nie zostaly przeniesione na PAZP. Tym samym PAZP nie
dysponuje zadnymi prawami pozwalajagcymi na jakiekolwiek zmiany w uzytkowanym
oprogramowaniu, nie dysponuje tym oprogramowaniem inaczej niz tylko jako uzytkownik.
Oprogramowanie (licencje), ktére zostanie zakupione, zainstalowanie bedzie na sprzecie (hardware)
bedacym na wyposazeniu Osrodka Szkolenia Personelu ATS i uprzednio zakupionym w trybie
zamoéwienia publicznego. Wykonawca MicroNav Ltd przedstawit oswiadczenie wskazujgce na
wytacznosé praw intelektualnych do oprogramowania symulatora BEST, a co za tym idzie ustug
pomocy autorskiej, modyfikacji kodu Zzrédtowego, aktualizacji, serwisowania oraz pomocy technicznej
w zakresie oprogramowania. Dla wymaganego przez PAZP przedmiotu zamdwienia brak jest
rozsgdnego rozwigzania alternatywnego. Jedyng alternatywg jest dostawa i instalacja nowego
systemu symulatora. Jednak zwazywszy na koszt zadania polegajgcego na zakupie nowego
oprogramowania wraz licencjami oraz koniecznos¢ integracji z istniejgcym symulatorem, bytaby to
alternatywa ekonomicznie nieuzasadniona. Dodatkowym kosztem w tej sytuacji bytaby koniecznos¢
przeniesienia i walidacji istniejgcej bazy przestrzeni, scenariuszy (w tym egzaminacyjnych), a co za
tym idzie wstrzymanie szkolen oraz egzamindéw przeprowadzanych w Osrodku Szkolenia Personelu
ATS na trudny do okresdlenia czas. Brak konkurencji nie jest wynikiem celowego zawezenia
parametréw zamowienia, a jedynie wynikowg wypracowanej listy potrzeb dostosowania
oprogramowania systemu symulatora do nowego otoczenia funkcjonalnego dla stuzb ruchu

lotniczego przy utrzymaniu ciggtosci szkolenia.

W zwigzku z powyzszym, z przyczyn zwigzanych z ochrong praw wytacznych, wynikajgcych z
odrebnych przepiséw, zadanie moze byé wykonane tylko przez wykonawce — Micro Nav Limited z

siedzibg w Wielkiej Brytanii.

Warto$¢ szacunkowa zamowienia wskazana w WOUZ nr AYT-2224-1/78/2018 wynosi 5.936.385,84

PLN netto, co stanowi réwnowartos$¢ 1.379.400 Euro.

W zwigzku z tym prosze o zatwierdzenie trybu zamodwienia z wolnej reki w przedmiotowym

postepowaniu, zgodnie z art. 67 ust. 1 pkt. 1) lit. b) ustawy.



